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Innledning

Formalet med Bymiljgpakken er a sikre at Nord-Jaeren oppnar nullvekstmalet. Nullvekstmalet

ble definert av Samferdselsdepartementet i 2020:

«l byomrddene skal kRlimagassutslipp, ke, luftforurensning og stey reduseres gjennom effektiv

arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med Rollektivtransport, sykling og gange»
| mobilitetsrapporten gir sekretariatet en lepende rapportering til styringsgruppen om

utviklingen i bruk av ulike reisemidler samt bruken av offentlige parkeringsplasser i

sentrumsomradene i Sandnes og Stavanger.
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Oppsummering

Tabellen under gir en oppsummering av utviklingen i bruken av ulike reisemidler. Merk at for
sykkel er det registreringer i tellepunkt for sykkel og ikke totalt antall sykkelturer. Endringen i
personbiltrafikk er vist ved byindeksen, som er et glidende 3-arig giennomsnitt som er
sammenlignet med trafikken i basisaret 2017. | tillegg er det tatt med en 1-arig indeks for a vise
siste ars utvikling i personbiltrafikken. For evrige transportformer vises totalt antall turer og
endring sammenlignet med samme periode siste ar. Parkering viser antall parkeringer i
sentrumsomradene av Sandnes og Stavanger.

De to forste kolonnene viser antallet turer siste maned og endring i prosent i forhold til samme
maned aret for. De to siste kolonnene viser antallet turer for perioden hittil i ar og endring i
prosent for den samme perioden aret for. Kommentarer til utviklingen for de enkelte
reisemidlene finnes under hvert delkapittel. Gronn farge indikerer at utviklingen innenfor det
aktuelle tidsrommet bygger opp under nullvekstmalet. Red farge indikerer det motsatte.

| 2025 kom paskeferien i sin helhet i april mens den i 2024 la i mars, med unntak av 2.
paskedag. Dette pavirker tallene, spesielt pa buss og bysykkel som hadde en gkning pa
henholdsvis 15 % 0g 6 % i mars, mens det var nedgang i april.

Reisemiddel By-indeks By-indeks
3- arig glidende snitt 1-arig glidende snitt
Bil (indeks) 45% 6.4 %
Antall turer Endring fra Antall turer Endring fra
i april april 2024 «hittil i &r» «hittil i &r»
2024
0k 2 247 927 12 % 9924 945 1%
=y (e 228 753 11 %! 669 075 20 %
i tellepunkt)
S 42 989 -6 % 142 497 7%
SPELeila 309 355 25 % 1038 637 57 %
Parkeringer i 54 286 S12% 230 493 6%
Sandnes
G 166 026 -8 % 686 631 S1%
Stavanger

1 @kningen i antall sykkelturer er pavirket av apning av sykkelstamvegen fra Sandnes til Forus i mai 2024, med
innfasing av nytt tellepunkt og endring av rutevalg. Det gir usikkerhet i tallene det forste aret etter apning.
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Datakilder og metode

Registrering av reiser

Personbiltrafikk og sykkeltrafikk
Data for biltrafikk og sykkeltrafikk kommer fra et utvalg av trafikkregistreringspunkter innfor

omradet som omfattes av Byvekstavtalen. Tellepunktene er etablert og driftes av Statens
vegvesen og Rogaland fylkeskommune. Data fra tellepunktene skal gi et representativt bilde
av trafikkutviklingen for bil og sykkel, men sier ikke noe om hvor mange det er som kjorer bil

eller sykler totalt.

Basert pa data fra trafikkregistreringspunktene for kjeretoy beregner Statens vegvesen
byindeksen, som er hovedindikator for nullvekstmalet. Byindeksen beregner prosentvis
endring i trafikkmengde av «lette» biler:, og er basert pa 202 trafikkregistreringspunkt innenfor
omradet som omfattes av byvekstavtalen for Nord-Jaeren. Nullvekstmalet skal males ved at

trafikkutviklingen vurderes pa et trears glidende snitt som sammenlignes med basisaret 2017.

Under korona-pandemien medfegrte tiltak mot smittespredning at det ble mindre biltrafikk.
Som en felge av dette, viser det glidende trears snittet som nullvekstmalet vurderes pa,
«unormal» lav trafikk i perioden frem til mars 2025, Etter dette inngar ikke pandemi-arene i

beregningen av 3-arig snitt.

Dataene for sykkel presenteres som manedsdegntrafikk (MDT), som er gjennomsnittlig antall
registreringer per degn i maneden. Statens vegvesen beregner arlig en sykkelindeks for Nord-

Jaeren basert pa trafikkregistreringspunktene for sykkel.

1 Biler med lengde < 5,6 meter.

2 Byvekstavtalen for Nord-Jeeren legger opp til 24 tellepunkt for by-indeksen. Enkelte tellepunkt kan ikke lenger
benyttes i tre ars glidende indeks enten fordi de ikke var operative i 2017 eller fordi dpning av nye veier gjgr at
trafikken ikke lenger er sammenlignbar med basisaret.

Side 5



@ bymiljgpakken.no

Buss
Antall busspassasjerer registreres ved hjelp av passasjertelleutstyr i alle rutebusser pa Nord-

Jaeren. Utstyret registrerer automatisk alle pastigende og avstigende passasjerer pa alle
holdeplasser. Pa denne maten har Kolumbus god oversikt over antall reisende. Tallene i

rapporten viser antall pastigninger.

Tog
Passasjertallene gjelder for Jeerbanen samlet, dvs. hele strekningen Stavanger - Egersund.

Bildeling, bysykkel og sparkesykkel
Felles for disse mobilitetstjenestene er at bruken av tjenesten er knyttet til en gkonomisk

transaksjon mellom kunde og leverandear av tjenesten. Datasystemene som er tilknyttet

tienestene er derfor tilrettelagt for a registrere startpunkt, sluttpunkt og varighet pa alle turer.
Effekt av korona-pandemien pa trafikk og reisemiddelfordeling

| store deler av perioden fra mars 2020 til mars 2022 ble trafikken i varierende grad pavirket av
tiltak mot spredning av det nye koronaviruset. Trafikken varierte i takt med de til enhver tid
gjeldende tiltak. Enkelte tiltak forte til nedgang i trafikken, som utstrakt bruk av hiemmekontor
og faerre arrangementer der folk kunne meotes fysisk. Oppfordringen om a unnga a benytte
kollektivtrafikk dersom mulig, medferte et stort fall i antall passasjerer pa buss og tog.
Anbefalingen kunne nok isolert sett oke personbiltrafikken noe, men totalt sett forte tiltakene
til mindre biltrafikk.

Befolkningsutvikling pa Nord-Jaeren

Basisar for a vurdere maloppnaelse for Bymiljgpakken er 2017. Nullvekstmalet skal nas,
uavhengig av befolkningsvekst i regionen. Befolkningsvekst vil medfere gkt turproduksjon, og
denne veksten ma kompenseres giennom okt bruk av kollektivtransport, samkjering og aktiv
transport. Figur 1 viser befolkningsutviklingen i de fire kommunene pa Nord-Jzeren fra 1. januar

2017 til 1. januar 2024.
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Figur 1 Befolkningsutviklingen i de fire kommunene pa Nord-Jaeren fra 1. januar 2017 til 1. januar 2024
| denne perioden har befolkning pa Nord-Jzeren okt med ca. 14 000 personer, som utgjer 6%
okning. Veksten er sterst i Sandnes og Stavanger med henholdsvis 5 806 og 5 155 personer.

Hele tidsserien inkluderer de kommuner/deler av kommuner som ble slatt sammen med

Sandnes eller Stavanger kommune fra og med 2020.
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Personbiltrafikk

Figur 2 viser utviklingen i personbiltrafikk pa Nord-Jaeren malt ved byindeksen, som er en 3-ars
glidende indeks (den bla linjen). Det gra omradet viser usikkerheten i byindeksen og den
gronne linjen viser utviklingen i en glidende 1-arig indeks. For Nord-Jaeren er usikkerheten i
byindeksen betydelig sterre enn for de andre byvekst-omradene. Det skyldes dels at indeksen
er basert pa et lavt antall trafikktellepunkter og dels at det har forekommet flere storre og

mindre vegnettsendringer og trafikkomlegninger i perioden.
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Figur 2 Estimert endring i trafikrkmengde for 3 drs glidende snitt med tilherende 95%

kronfidensintervall og 1 ars glidende snitt

Byindeksen viser pr. 01.05.25 at personbiltrafikken har hatt en vekst pa 4,5 % sammenlignet
med basisaret 2017 nar man ser pa et gjennomsnitt av de siste 36 manedene. Tas male-
usikkerheten i betraktning, ligger endringen i trafikkmengden mellom -3,4 % og 12,5 %. Bade 3-
arig indeks og ettarig indeks viser en stigende trend de siste arene. Ettarig glidende indeks per
01.05.25 er 6,4%. Utviklingen med vekst i biltrafikken ma snus hvis Bymiljopakken skal lykkes

med & oppna nullvekstmalet.
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| tillegg til trafikkregistreringspunktene er ogsa bomstasjonene en kilde til informasjon om
trafikken. Byindeksen beregnes basert pa sorterte data og inkluderer kun biler med lengde
som er mindre en 5,6 meter, mens data fra bomstasjonene omfatter alle kjoretay.
Bomstasjonene har en avvisende effekt, idet noen bilister vil velge en annen vei hvis de har et
alternativ. Dataene er pa den mate ikke direkte sammenlignbare, men begge datasett sier noe
om trafikkutviklingen over tid. Bomringene pa Nord-Jzeren ble etablert i oktober 2018 og ferste
hele &r med data er derfor 2019. Figur 3 viser arsdagntrafikk (ADT), dvs. gjennomsnittlig
trafikk/degn pr. ar, i bomstasjonene fra 2019 til 2024.
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Figur 3 Utvikling i gjennomsnittlig degntrafikk pr. ar i bomstasjonene fra 2019 til 2024

Arsdogntrafikk for 2024 er pa 201 359. Dette er en okning pa 0.7 % siden 2023 og en nedgang
pa 3.2 % siden 2019.
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Buss

Figur 4a viser utviklingen i antall reiser med buss per ar fra 2017 til 2024.
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Figur 4a Antall reiser med buss pr. dr

Antall reiser med buss i 2024 var 28 499 026. Det er en okning pa 1.4 % fra 2023 0g 27,9 %
sammenlignet med 2019. Bortsett fra pandemi-arene 2020 og 2021 som var preget av
restriksjoner og tiltak mot spredning av smitte, inkludert oppfordring om ikke a reise kollektivt,

viser trenden en okning i antall reiser med buss.

Figur 4b viser utviklingen i antall reiser med buss per maned for arene 2019, 2021, 2023, 2024
0g 2025, | aprili ar var det 2 247 927 reiser med buss, som er 12,4 % lavere enn i april 2024. Den
store nedgangen er pavirket av at hele paskeferien kom i april i ar mens den i 2024 kom i mars
og kun 2. paskedag i april. Mars og april ma derfor ses i sammenheng. Mars alene hadde en
okning pa 15.6 % fra 2024. Samlet for mars og april var det en gkning pa 0,5 % fra 2024 til 2025.
For perioden hittil i &r har det vaert 9 924 945 reiser med buss. Det er 0,7 % flere reiser enn

samme periode i 2024.
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Figur 4b Antall reiser med buss per mdned for drene 2019, 2021, 2023, 2024 0g 2025

Kommentarer til utviklingen
Utvidelse av rutetilbudet og reduksjon i takstene i oktober 2020 forventes a vaere en

medvirkende arsak til den positive utviklingen i antall busspassasjerer.

Kolumbus lanserte ny billett lesning i starten av 2024 og har sa lang hatt en gkning i brukere,

men det er for tidlig & si om dette er nye eller overfering av eksisterende brukere.
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Tog

Tall for 2025 er ikke tilgjengelige og kapitlet er derfor ikke oppdatert med data for 2025.

Figur 5a viser antall reiser med tog per ar pa Jeerbanen i perioden 2018 til 2024.
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Figur 5a Antall reiser med tog pr. dr pd Jeerbanen

Antall reiser med tog pa Jaerbanen i 2024 var 5 844 694 og er det hgyeste antallet som er malt.
Det er en okning pa 15 % fra 2023. Passasjertallet ligger 16 % hoyere enn i 2019 som er siste
normalar fer pandemien. | pandemi-arene 2020 og 2021 som var preget av restriksjoner og
tiltak mot spredning av smitte, inkludert oppfordring om ikke a reise kollektivt, var antall reiser

med tog pa Jaerbanen betydelig lavere enn for pandemien.
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Figur 5b viser antall reiser per maned pa Jaerbanen fra januar 2022 til og med desember 2024.
| desember var det 510 143 reiser med tog pa Jarbanen, som er ca. 10 % hoyere enn i
desember 2023. August er den eneste maneden i 2024 hvor passasjertallet var lavere enn i

2023, og da kun 2 % lavere.
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Figur 5b Antall reiser med tog pr. mdned pa Jeerbanen i 2022- 2024
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Sykkel

Apning av Sykkelstamvegen Sandnes- Forus e
Sykkelstamvegen mellom Sandnes sentrum og Forus apnet i mai 2024. Apning av

sykkelstamvegen medferer endring i rutevalg for mange syklister. Det er ogsa en forventning
om at sykkelstamvegen skal medfere en betydelig vekst i antall syklister mellom Sandnes og

Forus.

Pa denne strekningen av sykkelstamvegen er det to tellepunkt, et pa Forus og et pa Soma.
Det har vaert tekniske problemer med tellepunktet pd Soma og inntil videre er det bare
tellepunktet pa Forus som har vaert operativt. Tellepunktet pa Forus er et av tellepunktene
med heyest antall passeringer pa Nord-Jaeren. Hoyeste antall passeringer per degn hittil er
1324 og var i september. Gjennomsnittlig degntrafikk i november var 491 (desember er ikke
tilgiengelig). Dette tellepunktet fanger ikke opp syklister som kun benytter sykkelstamvegen
mellom Kvadrat og Stangeland. Etter apning ser vi en betydelig nedgang i noen naerliggende
tellepunkt til sykkelstamveien ser for Forus som tyder pa ruteendring. Det vil ogsa veere
syklister som tidligere ikke passerte et tellepunkt, men som na passerer tellepunkt pa
sykkelstamvegen. Apning av sykkelstamvegen med tilherende endring i rutevalg og innfasing
av nye tellepunkt medfere at det forst i juni 2025 vil vaere et sasmmenlignbart datagrunnlag a

male opp imot.

Figur 6a viser giennomsnittlig antall syklister registrert i tellepunktene per dag fordelt pa ar for

perioden 2021-2024.
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Figur 6a Gjennomsnittlig antall syRlister registrert i tellepunktene per dag (drsdegntrafikk)

Gjennomesnittlig antall passeringer i tellepunktene per dag var 6869 i 2024. Det er en gkning pa

10 % fra 2023.

Figur 6b viser gjennomsnittlig antall syklister registrert i tellepunktene per dag fordelt pa
maned for perioden 2021 til 2025, | april ble det i snitt registrert 7625 passeringer daglig. Det er
en gkning pa 11 % sammenlignet med april 2024. For perioden hittil i ar er det registrert i
giennomsnitt 5744 turer per dag i tellepunktene. Det er 20 % hoyere enn samme periode i 2024.

Det registreres okning i trafikken pa en rekke tellepunk.
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Figur 6b Gjennomsnittlig antall syklister per dag, per maned

Kommentarer til utviklingen
Det er betydelig sesongvariasjon i antall syklister som registreres i tellepunktene, hvor det

laveste nivaet har veert mellom 2 000-4000 passeringer per dag i perioden desember-februar
til mellom 8 000-10 000 i juni, august og september. | 2023 var giennomsnittlig antall syklister

pr. dogn for ferste gang over 4000 i vinterperioden og over 10 000 i sommerperioden.

Vaerforholdene har normalt betydning for hvor mange som velger sykkel som transportform.
Figur 7c viser giennomsnittlig nedber (malt i mm) per maned i 2022-2025. De fire forste
manedene av 2025 var det betydelig mindre nedber enn samme periode i 2024. Det er vekst i

sykkeltrafikken i hele denne perioden.
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Figur 6¢ Gjennomsnittlig nedber pr. mdned (i millimeter) mdlt pa Vdland i Stavangers3

3 Data fra januar 2024 er fra Ullandhaug malestasjon.
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Bysykkel

Bysyklene er et viktig mobilitetstilbud som bidrar til nullvekstmalet. Syklene benyttes ofte i
kombinasjon med kollektivtrafikk. Fra 3. februar 2020 ble Rogaland et av fa omrader i verden
med elektriske bysykler inkludert i kollektivtilbudet. Full integrering av bysykkel i
kollektivtilbudet har s& langt veert en stor suksess. Bruken av bysyklene har veaert i sterk vekst

siden ordningen ble innfert, men i 2024 har det for forste gang vaert en nedgang.

Utvikling i antall turer+ med bysykkel per ar fra 2017 til 2024 er vist i figur 7a. Den geografiske
avgrensningen er byvekstavtale-omradet, og turer til og fra dette omradet. Det ble benyttet
bysykkel pa 489 738 turer i 2024. Det er en nedgang pa 11,3 % sammenlignet med 2023 hvor

antall turer har veert hayest inntil na.
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Figur 7a Antall turer med bysykkel per car

4 Leieforhold med kortere varighet enn 3 minutter telles ikke med i statistikken som en tur. Sa korte leieforhold er
mest sannsynlig en sykkel som settes tilbake i stativet for & byttes med en annen e.l.
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Figur 7b viser utvikling i antall turers med bysykkel per maned i perioden 2021 til 2025. | april
ble bysykkel benyttet pa 42 989 turer som er en nedgang pa 6.2 % sammenlignet med april
2024. Nedgangen i april er pavirket av at hele paskeferien kom i april i ar mens den i 2024 kom i
mars og kun 2. paskedag i april. Mars og april ma derfor ses i sammenheng. Mars alene hadde
en gkning pa 13 % fra 2024. Samlet for mars og april var det en gkning pa 2 % fra 2024 til 2025.
Hittil i ar har det veert 142 497 turer med bysykkel som er en okning pa 7 % sammenlignet med

samme periode i 2024.
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Figur 7b Utvikling i antall turer med bysykkel pr. mdned i perioden 2021 til 2025

| en sperreunderseokelse blant brukere av bysyklene oppga over halvparten at bysyklene
hadde erstattet en eller flere turer med bil den siste maneden. | gjennomsnitt erstatter

bysykkelen 15 000 bilturer pr. maned, (ref. Kolumbus Arsrapport 2021).
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Kommentarer til utviklingen
Det er en betydelig sesongvariasjon i bruken av syklene giennom aret. Mai, juni, august og

september har normalt heyest antall turer, mens juli ligger noe lavere som felge av

ferieavvikling.

Vaerforholdene er en faktor som erfaringsmessig har stor innvirkning pa bruken av bysyklene.
Figur 6¢ viser gjennomsnittlig nedbersmengde pr. maned. De fire forste manedene av 2025 har
det vaert betydelig mindre nedbgr enn samme periode i 2024. Det har vaert vekst i bruken av

bysyklene de tre forste manedene, mens det er en nedgang i april.

Antall tilgjengelige sykler pavirker bruken av bysyklene. | desember 2024 utlyste Kolumbus et
anbud pa 1000 nye bysykler. Det vil gi betydelig bedre tilgang til bysykler nar disse blir levert i

lopet av 2025/2026. Dette forventes & medfere en gkning i bruken av bysyklene.

Bysykler og sparkesykler dekker langt pa vei samme transportbehov og disse tjenestene ma
derfor ses i ssammenheng. Tilgang og pris pa tienesten er to av flere faktorer som kan pavirke

kundenes valg mellom disse.
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Elektriske sparkesykler

Utleie av elektriske sparkesykler i det offentlige rom er et transporttilbud som ble etablert pa
Nord-Jaeren i starten av 2020. Innenfor Bymiljopakke-omradet tilbys tjenesten i Stavanger
kommune og Sandnes kommune. De elektriske sparkesyklene er et viktig mobilitetstiltak for &
na nullvekstmalet i byene. Per 1. januar 2025 er det leveranderene Ryde og VOI som tilbyr

tienesten i Stavanger og Sandnes.

Figur 8a viser antall turer med sparkesykkel per ar fra 2020 til 2024 og figur 8b viser turer med
sparkesykkel per maned i perioden 2021-2025. Det er i dag to operaterer av sparkesykler pa

Nord-Jaeren, Ryde og VOI. Data fra begge operaterene inkludert i tallene.
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Figur 8a Antall turer med sparkesykkel per ar

Det har vaert en sterk vekst i bruken av sparkesyklene hvert ar siden tilbudet ble etablert. |
2024 er sparkesykler benyttet pa 3 398 974 turer. Det er en okning pa 34 % sammenlignet med
2023.
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Figur 8b Antall turer med sparkesykkel per mdned fra mars 2020

| april 2025 ble sparkesykkel benyttet pa 309 355 turer. Det er en okning pa 25 % sammenlignet
med april 2024. Hittil i &r har det vaert 1 038 637 turer med sparkesykkel. Det er 57 % flere enn

samme periode i 2024.

Kommentarer til utviklingen
Det er opp til kommunene i hvilken grad de onsker a regulere utleie av sparkesykler, og det

finnes derfor mange ulike mater a gjere det pa. De forste arene siden tilbudet ble etablert pa
Nord-Jaeren har vaert preget av at kommunene skulle finne sin mate a legge til rette for

sparkesyklene som et nytt mobilitetstiltak. Disse prosessene har pavirket hvilke leveranderer
som har tilbudt tjenesten i kommunene pa Nord-Jaeren i denne perioden, som igjen pavirker

antall sykler som er tilgjengelig og antall turer.
Bysykler og sparkesykler dekker langt pa vei samme transportbehov og disse tjenestene ma

derfor ses i ssammenheng. Tilgang og pris pa tjenesten er to av flere faktorer som kan pavirke

kundenes valg mellom disse tjenestene.
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Bildeling

Fylkestinget besluttet i mote den 29. april i ar at finansieringen av prosjektet bildeling med
belenningsmidler fra Bymiljgpakken fases ut og avsluttes innen utgangen av 2025, samtidig

som Kolumbus sitt engasjement innen bildeling avsluttes.

Status pa bildeling i regionen er at det er flere private akterer som har etablert seg i

bildelingsordninger pa Nord-Jaeren med tilhgrende digitale plattformer.
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Parkering

Figurene 10a og 11a viser utviklingen i antall solgte parkeringer per ar (via app eller billett) pa
offentlig parkeringsplasser i sentrum av henholdsvis Sandnes og Stavanger. Figurene 10b og
11b viser antall solgte parkeringer per maned i Sandnes og Stavanger. Ut over de offentlige
parkeringsplassene er det privat drevet parkeringshus/parkeringsplasser knyttet til
kjopesentre og butikker. Disse inngar ikke i tallgrunnlaget. | Stavanger er det noe gratis
korttidsparkering som ikke er med i oversikten. Sandnes sentrum har ingen gratis offentlig

parkering.

For begge kommuner ser vi en okning i parkeringer i mars i ar og en reduksjon i parkeringer i
april sammenlignet med 2024. Som nevnt i tidligere kapitler pavirkes reiseaktiviteten av

tidspunkt for paskeferien.

Parkering i Sandnes sentrum
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Figur 10a Antall solgte parkeringer per ar pa offentlige parkeringsplasser i Sandnes sentrum

| 2024 var det 674 620 parkeringer pa offentlige parkeringsplasser i Sandnes sentrum. Det er

en okning pa 1 % fra 2023.
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Figur 10b Antall solgte parkeringer pr. mdned pd offentlige parkeringsplasser i Sandnes sentrum

| april var det 54 286 solgte parkeringer pa offentlig parkeringsplass i Sandnes sentrum. Det er
en nedgang pa ca. 12 % sammenlignet med april 2024. Hittil i ar er det solgt 230 493

parkeringer som er en gkning pa ca. 6 % sammenlignet med samme periode i 2024.
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Parkering i Stavanger sentrum
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Figur 11a Antall solgte parkeringer per ar pa offentlige parkeringsplasser i Stavanger sentrum

| 2024 var det 2 175 504 parkeringer pa offentlige parkeringsplasser i Stavanger sentrum. Det er
en okning pa ca. 4,8 % fra 2023.
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Figur 11b Antall solgte parkeringer pr. mdned pa offentlige parkeringsplasser i Stavanger sentrum
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| april var det 166 026 solgte parkeringer pa offentlig parkeringsplass i Stavanger sentrum. Det
er en nedgang pa 8,2 % sammenlignet med april 2024s. Hittil i ar er det solgt 686 631

parkeringer som er en nedgang pa 1 % sammenlignet med samme periode i 2024.

Kommentarer til utviklingen
Etter en vekst etter pandemien flater okningen i parkeringsbelegg na ut. Parkeringsbelegget

var hoyere enn tidligere ar i tredje tertial i 2024, mens det er en reduksjon parkeringsbelegg i

forste tertial i sammenlignet med tidligere ar.

6 Stavanger kommune har foretatt mindre korrigeringer i manedstallene for 2023 og 2024. P-plasser med lading,
dagskortplasser og Easypark plasser utenfor sentrum er fjernet. Det samme skal gjgres for 2022 tallene. Siden
dette ikke er gjort er ukorrigerte arstall benyttet for 2022.
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