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Ansvar for areal i byvekstavtalene

Staten [—]

Samferdselsdepartementet har det overordnede ansvaret for
byvekstavtalene og samarbeider tett med Kommunal- og
moderniseringsdepartementet. Sistnevnte har ansvar for en effektiv
arealbruk som bygger opp under nullvekstmalet. Statens vegvesen
leder forhandlingene og oppfelgingen av byvekstavtalene fra statens
side, ag Jernbanedirektoratet deltar. | de enkelte byvekstavtalene
ivaretas arealdelen av Statsforvalteren.

Lokale parter [—]

De er kommunene i avtalen som gjennom sin myndighet etter plan- og
bygningsloven ivaretar arealplanleggingen i hvert enkelt byomrade. De
har ansvar for oppfelging av kommuneplanens arealdel er i trad med
malene i byvekstavtalen.

Pa arealsiden har fylkeskommune ansvar for rullering og oppfalging
av regionale areal- og transportplaner, samt veiledning overfor
kommunene knyttet til kommunal planlegging.

Viktige plangrep for god byutvikling er 3 samordne areal-, bolig- og
transportpolitikken, kombinert med at urbane kvaliteter vektlegges.
Departementet falger na opp disse prinsippene blant annet gjennom
arbeidet med byvekstavtaler.

O

Byvekstavtalene er regjeringens viktigste virkemiddel for a
utvikle attraktive byer med god mobilitet og
fremkommelighet, og med mindre lokal luftforurensning,
stey og klimagassutslipp. Effektiv arealbruk, virkemidler
som reduserer bilbruk og tilrettelegging for klima- og
miljevennlig transport av avgjerende for a fa en slik
utvikling. Malet er a stanse veksten i persontransport med
bil - ofte omtalt som nullvekstmalet. Regjeringen har ogsa
andre tilskuddsordninger som er rettet inn mot a na dette
malet.

Nullvekstmalet

Malet for byomradene er at klimagassutslipp, ke, luftforurensning og stey skal
reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten | persontransporten tas med
kollektivtransport, sykling og gange. Dette kalles nullvekstmalet.




- La bussen fa to felt pa Motorveien

Hvis to felt pa Motorveien reserveres for buss vil det kunne gi en halv
million flere reiser med kollektivtrafikken pa Nord-Jeeren, eller en
dobling i forhold til i dag, anslar Boreal-sjefen.

Buss i ke er en kraftig hemsko for kollektivtilbudet, og Boreal-sjefen tar na til orde for & slippe bussen til pa
Motorveien. Foto: Jarle Aasland
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ON A BUS ON BIKES DRINING CARS

When compared with active and public transport, this drawing clearly highlights how cars are the least space-
efficient mode of transport, without even considering parking requirements. Prioritising cars where limited
space comes at a premium just doesn't make sense. (Image: BikeyFace)
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Byutredningen har dannet et transportfaglig grunnlag for revidering av regionalplanen. Utvikling i trad
med regionalplanen er en forutsetning for a na nullvekstmalet. Avtalepartene forplikter seg gjennom
denne byvekstavtalen til a bidra aktivt til at innholdet i planen blir realisert.
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Arealindikatorer -
tallfesting av arealbruken i avtaleomradet

« Arealindikator males kun hvert 2. ar
Indikator areal (og kun for bolig)

2017 4,9 km
2019: 4,9 km
2021: 5,1 km

Andre innsatsomrader fglges opp gjennom:
e Indikatorer for arealbruk
e Indikatorer for parkering

 |kke rapportering pa parkerings-
indikator

 Lite forpliktende - skal ikke male
maloppnaelse

Disse indikatorene brukes ikke for a male maloppfyllelsen av avtalen, men kan gi et bilde av i hvilken
grad virkemidler innenfor arealbruk og parkering tas i bruk. Dette kan vaere saerlig viktig a felge opp,
dersom indikatorene for trafikkutvikling viser darlig maloppfyllelse.
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Videre arbeid med oppfaelging av
arealdimensjonen i Bymiljgpakken

« Areal- og miljgdimensjonen fortjener
mer fokus - penger, kostnader og kutt
vs. maloppnaelse for prosjekt

« Portefgljestyring — prioritere
prosjekter som bidrar med a
strukturere arealbruk

« Rad, veiledning og uttalelser til
kommunale planer

» Videreutvikling av arealindikatorene i
byvekstavtalene

« Taibruk ADV-RTM (arealdataverktay i
regionalt transportmodell)
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Takk for meg!

Marita Skorpe Falnes
plankoordinator
marita.falnes@statsforvalteren.no

Statsforvalteren i Rogaland

Facebook facebook.com/statsforvaltarenirogaland/
Nettside statsforvalteren.no/ro
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