
 

 



 

 

 
 

 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 
 

 

 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 
 



 

 

 
 



2024-kr

P
ri

o
ri

te
ri

n
g

Prosjekt
Styringsm
ål mill.

Påløpt per 
31.12.2023

Gjenstående Faste 2024-kr

TKV rv 509 Sømmevågen - Sola 
skole 195 189 6 234
Kostnadsoverskridelser Nord-
Jærenpakka* 783 783  -   883

Drift sekretariat 147 22 125 155

0 Bomstasjoner 38 STK 88 88  -   159

1 Drift Kollektiv 3 873 1 452 2 421 4 381

Drift Kollektiv 1 962 615 1 347  -   

Økt rutefrekvens 938 228 710  -   

Reduserte billettpriser 521 157 364  -   

2 Sykkelstamvegen 2 099 1 033 1 066 2 287

3 Bussveien Korridor 1-4 13 406 3 052 10 354 13 855

Bussveien korridor 1 - Ruten 
Stavanger stasjon til og med 
krysset i Havnegata/Gravarsveien 7 577 2 989 4 588 8 005
Bussveien korridor 2.1 (Stavanger 
St.- Sundekorssen- 
Bussvei/kollektivakse) 2 896 34 2 862 2 906

Bussvei korridor 2.2 Sundekrossen - 
Risavika (Bussvei/kollektivakse) 2 419 10 2 409 2 422
Kollektivakse korridor 3 
(Havnegata/Gravarsveien - 
Vatnekrossen) 134 16 118 140

Korridor 4 - Forus-Sola-Sola 
lufthavn - (Bussvei/kollektivakse) 381 4 377 382

4 SUS/UIS-Diagonalen-Jåttå 516 269 247 538

5
TKV rv 509 Sør-Tjora-
Kontinentalveien 838 411 427 863

6 Programområde sykkel 842 239 603 903

7
Programområde gange, miljø og 
trafikksikkerhetstiltak 839 287 553 903

7(1)
Oalsgata samfinansiering 
sykkel/gange/ts 630 191 439 611

7(2) Rv. 44 krysstiltak Stangeland 100  -   100 100

7(3)
Dusavikveien samfinansiering 
sykkel/ts 320 5 315 321

8
Programområde kollektiv + øvrige 
kollektivtiltak 1 850 110 1 741 1 874

8(1) Sandnes- og Skeiane stasjon 185 38 147 185

9
TKV rv 509 Kontinentalveien - 
Sundekrossen 297 24 273 305

10 TKV fv. 409 488 18 470 494

11 E39 Hove-Ålgård -    -    -    -   

11(2) Kryss E39 Bråstein 93  -   93 93

11(3) E39 Hove Osli 729 122 607 735



12 E39 Smiene – Harestad 4 075  -   4 075 4 196

12(2)

Kulvert - Tasta - Smiene-
Harestad (Nærmiljøtiltak, sykkel 
og gange) 525  -   525 525

13 Fv. 505 Foss Eikeland - E39 960 18 942 963

14 Planlegging Sandnes øst 51  -   51 54

15 Figgjo-Ålgård 3 200  -   3 200 3 200

16 Osli-Figgjo 4 110  -   4 110 4 110

Sum kostnader 41 240 8 349 32 890 43 033

Inntekter - mill. kr
Total 
inntekter

Benyttet 
per 
31.12.2023

Gjenståend
e

Bompenger netto 13 682 3 057 10 625

Post 30 statlig bidrag E39 Ålgård-Hove 2 228 0 2 228

Post 30 statlig bidrag E39 Smiene- Harestad 1 992 0 1 992

Post 63 Statlig bidrag Bussveien 7 043 1 372 5 671
Post 30 Statlige midler til kollektiv-
, gang- og sykkeltiltak 3 095 1 212 1 883

Post 66 Belønningsmidler 2 889 1 221 1 668

Post 66 Reduserte bompenger 927 349 578

Post 66 Bedre kollektivtilbud 938 228 710
Post 66 Reduserte billettpriser til 
kollektivtrafikk 560 196 364
Post 66 Tilskudd til fjerning av 
rushtidsavgift 559 211 348
Post 73 Stasjons- og 
knutepunktutvikling 257 38 219

Mva. 2 938 663 2 274

Alternativ finansiering 290 0 290

Sum inntekter 37 398 8 548 28 850
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De to følgende tabellene viser porteføljens gjenstående forpliktelser, fordelt på 

finansieringskilder. Første tabell viser prosjekter som er påbegynt. Neste side viser 

gjenstående forpliktelser i prosjekter som ikke er påbegynt. 
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Prognose 2025-2028  

Bymiljøpakken går inn i en periode med høy byggeaktivitet. Tabellen under viser 

inntekt-/kostnadsforholdet i handlingsprogramperioden. Årlige underskudd dekkes 

inn av overførte midler fra tidligere år.  

 Balansetabell 2025 2026 2027 2028 
Estimert bankbeholdning ved 
årets start  1 634 1 486 1 542 1 860 
Inntekter 3 023 2 680 3 092 2 621 
Kostnader 3 171 2 625 2 774 2 145 
Estimert bankbeholdning ved 
årsslutt 1 486 1 542 1 860 2 336 
Akkumulert lånebehov  0 0 0 0 
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Prosjektomtaler:  

Sykkelstamvegen  

Sykkelstamvegen er en 13 kilometer lang sykkelvei mellom Sandnes og Stavanger, fra 

Oalsgata i sør til Schancheholen i nord.  

Formålet med Sykkelstamvegen er å legge til rette for overføring av arbeidsreiser fra 

personbil til sykkel, og da spesielt til arbeidsplassene i Forus/Lura-området, det nye 

sykehuset og Universitetet i Stavanger. Når prosjektet står ferdig, skal man kunne sykle 

fra Stavanger eller Sandnes til Forus på 15 minutter.  

Prosjektet er i KS2 for Bymiljøpakken vurdert til å ha den høyeste måloppnåelsen i 

porteføljen.  

Prosjektet bygges i etapper. 10,5 kilometer fordelt på strekningene Kiellandsmyra - 

Saxemarka og Sørmarka – Oalsgate er ferdigstilt og åpnet,  

De siste 2,5 kilometerne, mellom Schancheholen og Sørmarka, har forventet åpning 

sommeren 2026.  

Bussveien  

Bussveien er et konsept med rette veistrekninger, minimalt med svinger og der bussen 

kan kjøre uten forstyrrelser. Dette er regionens viktigste svar på det nasjonale 

nullvekstmålet. Det bygges også sammenhengende gang- og sykkelsystemer langs 

Bussveien. 

Bussveien er vurdert å ha høy måloppnåelse for både sykkel, gange, kollektiv og 

tilpasning til næringstransport. Prosjektet vil bli livsnerven i transportsystemet på Nord-

Jæren når det er ferdig bygget. Bussene skal komme presis og ofte, og reisen skal 
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være behagelig. Når Bussveien er ferdig, blir den Norges første fullverdige 

bussveisystem.  

Bussveien er delt opp i fire korridorer: Korridor 1 går fra sentrum i Stavanger til 

Havnegata i Sandnes og har politisk prioritet. Korridor 2 strekker seg fra sentrum i 

Stavanger til Risavika, via Sundekrossen og Kvernevik. Korridor 3 er fra Havnegata i 

Sandnes til Vatnekrossen. Korridor 4 dekker strekningen fra Forus til Sola Lufthavn, via 

Sola sentrum.   

Styringsgruppen prioriterer korridor 1, bussveien mellom Stavanger sentrum og 

Havnegata i Sandnes i første omgang. Her er flere delprosjekt i ferd med å ferdigstilles. 

Det pågår regulering på strekningene som ikke er under bygging. Det er generelt stor 

aktivitet i form av planarbeid, prosjektering, grunnerverv, ekstern kvalitetssikring og 

bygging.  

Bussveien mellom Sandnes sentrum og Stavanger skal åpnes i 2026. Sommeren 2026 

er det seneste tidspunkt for Kolumbus for å kunne iverksette nytt rutetilbud etter 

anbud.   

Delprosjektene Stasjonsveien–Gauselvågen, Nådlandsbråtet–Hans og Grete stien, 

Forussletta – Stavangerveien, Strandgata og Jernbaneveien–Olav V’s plass–Elvegata 

er under bygging.  

Elvegata – Gravarsveien/Havnegata er under detaljprosjering og skal 

andregangsbehandles høsten 2024.  

Hillevåg – Stavanger Sentrum har pågående arbeid med reguleringsplan.  

Forus Nord og Forus Vest har vedtatte reguleringsplaner, og prosjektet skal lyses ut i 

2025. 
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Gausel–Nådlandsbråtet og Diagonalen–Gausel stasjon er ferdigstilt.  

Infrastrukturen mellom Sandnes sentrum og Hillevåg vil være ferdigstilt sommeren  

2026. Bussveien Hillevåg – Stavanger sentrum arbeider med  planforslag. Intern 

gjennomgang i løpet av august, med involvering av Stavanger kommune.  Oversending 

av endeling planforslag til førstegangsbehandling 1.kvartal 2025.  

På arbeidet med korridor 2 pågår det planprosesser. Grunnerverv igangsettes og 

gjennomføres når grunnlaget er klart. Det pågår prinsipielle avklaringer med tanke på 

snarlig oppstart av reguleringsplanarbeid.  

Mosvannet – Stavanger sentrum venter andregangsbehandling årsskiftet 24/25.  

Mosvannet – Sundekrossen – Kvernevik starter arbeidet med forslag til 

reguleringsplan i 2024 med ventet byggestart etter 2026. 

 Korridor 3 Gravarsveien – Vatnekrossen Det jobbes konstruktivt mellom 

fylkeskommunen og Sandnes kommunen med tanke på veien videre. 

På korridor 4 fortsetter planlegging og forberedende prosesser. Utbygging av korridor 

4 gjennomføres etter 2026.  

Oppsummert vil det i handlingsprogramperioden være stor aktivitet på korridor 1, med 

mye bygging parallelt med stadig økende planarbeid på korridor 2 for å lande 

plangrunnlag for bygging etter 2026. Det vil samtidig bli jobbet med korridor 3 og 4.  

 Kollektivtrasé – fv. 510 SUS/UIS - Diagonalen - Jåttå   

Prosjektet skal oppfylle rekkefølgekravet om å etablere en kollektivtrasé langs bilveien 

og egen trasé for syklister og gående fra Bussveien i Jåttåvågen til nytt 

universitetssykehus. Kollektivtraseen til Ullandhaug kobles til Bussveien og jernbanen 

(lokal og regionaltog) i Jåttåvågen. Den kobles også til Sykkelstamveien, og gir dem 
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som kommer herfra mulighet til å sykle mot Madla eller Gausel. Kollektivtraseen har 

også koblinger til sykkelhovednettet, mot blant annet Madla-Revheim.  

Ullandhaugsområdet er i dag av et viktig område med et stort transportbehov som 

følge av plassering av Universitetet i Stavanger og industriområder (kontorer). Dette 

behovet styrkes ytterlige med plasseringen av nytt sykehus. Prosjektet vil også gi 

bedre framkommelighet for ambulansetransport langs strekningen opp til nytt sykehus 

på Ullandhaug. Ved krysset / rundkjøringen ved E39 blir det etablert en tilkomstvei for 

utrykningskjøretøy og kollektivtrafikk.  

Utbyggingen i dette prosjektet pågår. Prosjektet skal sluttføres i 

handlingsprogramperioden. 

Transportkorridor vest (TKV)  

Hovedmålet med prosjektet er å gi bedre kapasitet og fremkommelighet for 

kollektivtrafikk og næringstrafikk gjennom etablering av tungbilfelt, samt bedre 

trafikksikkerheten og støyforholdene på strekningen. TKV har fellesstrekninger med 

Bussveien. I tillegg skal det legges til rette for god framkommelighet og 

trafikksikkerhet for gående og syklende langs strekningen. Transportkorridor vest er en 

omkjøringsveg med formål å gi bedre tilkomst til og fra E39 for næringstransport til 

Stavanger lufthavn Sola, stamnetthavnen Risavika havn og virksomheter i Dusavika og 

Mekjarvik. TKV består av flere delprosjekt. 

TKV består av flere delprosjekt. Sømmevågen – Sola skole ble ferdigstilt i 2017, og Sør-

Tjora – Kontinentalveien ble ferdigstilt i 2024.   

Fellesstrekningene med Bussveien (Kontinentalveien – Hagakrossen og Jåsund – 

Sundekrossen) er forutsatt finansiert innenfor styringsmålet til Bussveien. De øvrige 

strekningene skal finansieres av bompenger.  
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Statens vegvesen og Rogaland fylkeskommune er positive til å omklassifisere 

Kontinentalvegen fra fylkesveg til riksveg og rv. 509 fra Kontinentalvegen til 

Sundekrossen fra riksveg til fylkesveg.  

Fv. 334 Oalsgata og rv. 44 Krysstiltak Stangeland  

Oalsgata og fylkesvegdelen av krysstiltak Stangeland har fra oppstart prosjektering i 

2022 blitt sett på som ett prosjekt som skal bygges samtidig. Oalsgata er hovedrute for 

sykkel og blir en viktig kobling mellom sykkelstamvegen langs E39 og Sandnes 

sentrum. Oalsgata regnes som en ulykkesbelastet strekning og mangler et 

tilfredsstillende tilbud for de myke trafikantene. Prosjektet omfatter etablering av 

tosidig sykkelløsning med eget gangfelt og bygging av to nye kulverter som er 

tilpasset ny løsning ved Stangeland skole. Reduksjon av antall kryss og avkjørsler vil 

bedre framkommeligheten til syklende og gående og bedre trafikksikkerheten.  

Begge prosjektene har vedtatt reguleringsplan. Det er planlagt byggestart tidlig 2025.  

Fv. 4584 Dusavikveien   

Dusavikveien inngår i hovedsykkelveinettet i Stavanger og er en regional sykkelrute. 

Det mangler et tilfredsstillende tilbud til syklister fra krysset med Christian Bjellands 

gate til krysset med Gabbroveien. Planforslaget innebærer en oppgradering av gang- 

og sykkeltilbudet, hvor det legges opp til tosidig sykkelfelt på 1,8 meters bredde. Det 

legges opp til ensidig fortau for fotgjengere, med tosidig fortau ved holdeplasser og 

krysningspunkt. I tillegg skal kollektivholdeplasser oppgraderes.  

Prosjektet gir et sammenhengende bedret sykkeltilbud mellom Tasta bydel og 

Stavanger sentrum.  
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Prosjektet har ferdig vedtatt reguleringsplan, og prosjektering startet opp våren 2024. 

Prosjektering pågår til 2025, og det skal i arbeidet vurderes kostnadsreduserende tiltak. 

Det jobbes med prosjektering og kostnadsreduserende tiltak for prosjektet. 

Dusavikveien skal etter planen bygges i handlingsprogramperioden.  

Sandnes stasjon  

På Sandnes stasjon gjennomføres det oppgraderingstiltak som bidrar til å etablere 

gode overgangsløsninger mellom jernbane, bussvei og annen kollektivtrafikk til og fra 

Sandnes stasjon og Ruten. Dette innebærer også å sikre at stasjonen får så god 

universell utforming som mulig. Prosjektet skulle i 2023 startet byggearbeidene. Som 

følge av behov for omfattende stabiliseringstiltak i grunnen ble det besluttet å endre 

konsept for gjennomføring. Tematiske tiltak (belysning, veifinning, venterom og 

lignende) ble tatt ut av prosjektet, og gjennomføres nå som et separat underprosjekt 

som plattformtiltak, mens tiltaket for heiser og trapper ble noe endret, slik at det ikke 

blir nødvendig med omfattende stabiliseringstiltak i konstruksjonen. Endringene har 

medført noe forskyvning i fremdriften, men til gjengjeld kan prosjektet gjennomføres til 

en lavere kostnad enn det som lå til grunn i det opprinnelige prosjektet. Ventet 

ferdigstillelse er våren 2025. 

E39 Ålgård-Hove  

Hovedmålet for prosjektet er forbedret fremkommelighet og økt trafikksikkerhet, samt 

knytte tettstedene Ålgård og Figgjo sammen med Sandnes, Stavanger og resten av 

Nord-Jæren til et felles arbeids- og boligmarked. Vegen betjener også fritids- og 

helgetrafikk til Sirdalsfjellene og trafikk til Sør- og Østlandet.  

Prosjektet har negativ måloppnåelse i forhold til nullvekstmålet, men vil ha høy 

måloppnåelse i forhold til tilrettelegging for næringstransport.  
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Delstrekningen Osli-Hove fikk oppstartsbevilgning i statsbudsjettet for 2022 og er 

planlagt ferdigstilt våren 2026.  

Fv. 505 Foss Eikeland – E39  

Strekningen er den gjenstående delstrekningen av ny vegforbindelse mellom E39 og 

Ganddal godsterminal og skal gi forutsigbar og effektiv forbindelse for næringstrafikk. 

Prosjektet bidrar også til å nå nullvekstmålet ved å lede næringstransporten bort fra 

lokale veger, og bidra til bedre trafikksikkerhet og bymiljø, særlig i Ganddal bydel.   

Våren 2023 ble det varslet oppstart og forslag til planprogram lagt ut på høring. 

Prosjektet behandler nå høringsinnspillene, og lager et notat om alternative 

traséforslag som har kommet inn. Utvidet plangrense og nytt planprogram legges ut 

snarlig, og målet er et fastsatt planprogram i løpet av vinter 2025. 

E39 Smiene-Harestad  

Formålet er å bedre fremkommelighet for næringstransport og kollektivtrafikk. 

Prosjektet innebærer om lag fem kilometer ny firefelts vei mellom tunnelene Eiganes i 

sør og Rogfast i nord, og er viktig for å sikre en sammenhengende vegstandard og god 

trafikksikkerhet. Prosjektet er et rekkefølgekrav for åpningen av Rogfast. 

Prosjektet skal utvide E39 på strekningen fra to til fire felt. Det er planlagt en 

miljøkulvert mellom Tasta skole og grøntarealet mot Stokkavannet for å skjerme for 

støy, samt få et sammenhengende grøntdrag mellom boligbebyggelse og turområdet. 

Kryssene ved Tasta skole og Gabbas legges om. Dagens E39 vil på deler av strekket 

stå igjen som lokalveg.  

Drift kollektivtrafikk  
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I byvekstavtalen for 2019-2029 har drift av kollektivtrafikk fått et stort løft. Økte 

belønningsmidler fra staten gjør at kollektivtrafikken på Nord-Jæren har gode 

forutsetninger for fortsatt vekst.  

 

Programområder  

Nærmere beskrivelse av programområdeprosjektene i Bymiljøpakkens portefølje kan 

finnes sist i handlingsprogrammet som prosjektark.  

Programområde sykkel  

Tiltakene i handlingsprogrammet bygger på anbefalinger i Sykkelstrategi for Nord-

Jæren 2022-2032, og omforente faglige prioriteringskriterier. De fleste prosjektene 

under programområde sykkel skal stå ferdig tidlig i handlingsprogram-perioden. Det 

gjelder f.eks Sandviksveien og Hannadalsgata i Stavanger, Krystallveien i Randaberg, 

Dyre Vaas veg i Sandnes. Åsenvegen i Sola er under planlegging og forventes å ha 

byggestart i 2027.  

Nye sykkelprosjekter som tas inn i denne rulleringen av handlingsprogrammet er; Fv. 

4532 Løwenstrasse og St. Olavsgate - Jærveien i Sandnes, og Peder Klovsgate, 

Torfæusgate og Bergeland – Birkelandsgata i Stavanger.  

Programområde gåing og trafikksikkerhet  

I handlingsprogramperioden skal flere av igangsatte prosjekter under gåing og 

trafikksikkerhet stå ferdige. Det er både store og litt mindre prosjekter langs 

hovednettet på Nord-Jæren. Disse legger til rette for større potensial for overføring av 

personbilturer til gåturer, samt bruk av snarveier, med enklere, kortere og tryggere 
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tilgang til viktige målpunkt. De største prosjektene som er i gang, er undergang under 

Sandviksveien i Stavanger og utbedring av to underganger under Nesbuveien. 

Prosjekter og tiltak innenfor gåing er i samsvarer med satsingsområdene i Gåstrategien 

for Nord-Jæren og skal bidra til oppfyllelse av nullvekstmålet. 

Programområde kollektiv   

I handlingsprogramperioden skal kollektivaksen i Stavanger sentrum gjennom 

Kongsgata, Klubbgata, Verksgata og Verksalmenningen bygges. Det skal planlegges 

for en effektiv kollektivtrasé mellom Stavanger og det nye sykehuset og Universitetet i 

Stavanger. I tillegg er det planlagt å etablere kollektivfelt i Gravarsveien fra kryss 

Austråttbakken/Hoveveien til nytt kryss i Julie Eges gate.  

Flere steder skal også holdeplasser oppgraderes i henhold til universell utforming og 

bygges om slik at bussen lettere kommer ut og inn.  

Stasjons- og knutepunktsutvikling   

I Bymiljøpakken under stasjons- og knutepunktutvikling ligger det inne midler til 

oppgraderinger av Sandnes og Skeiane stasjoner. For Sandnes stasjon omfatter dette 

oppgraderingstiltak som skal bidra til å etablere gode overgangsløsninger mellom 

jernbane, bussvei og annen kollektivtrafikk til og fra Sandnes stasjon og Ruten. 

Oppgraderingen består i å sikre at Sandnes stasjon skal få så god universell utforming 

som mulig, blant annet ved installering av to heiser og bedrede atkomstforhold. 

Gjennomføring av oppgraderingstiltakene ved stasjonen er per nå lagt til 2025. For 

Skeiane foreligger det foreløpig ikke planer om oppgraderinger. 

I Nasjonal transportplan (NTP) 2025 - 2036 er det satt av 400 mill. til effektpakke E17 for 

andre periode; dvs. 2031 – 20236. Effektpakke E17 er innføring av 6 tog i timen for 
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strekningen Stavanger – Skeiane. En økning fra dagens 15 min. frekvens til framtidig til 

10. minutters frekvens krever en utvidelse av Stavanger stasjon og også større tiltak på 

Skeiane stasjon. På Stavanger stasjon vil en utvidelse innebære bygging av et femte 

spor og forlengelse av flere plattformer til 220 meter lengde. Plattformlengde på 220 

meter er en forutsetning for å kunne kjøre med doble togsett med lokaltog. 

Utfordringen med det bevilgede beløpet i NTP er at det ikke vil dekke kostnadene ved 

gjennomføringen av E17. Det vil si at med utgangspunkt i gjeldende NTP, vil en 

ferdigstilling av Stavanger stasjon og gjennomføring av E17 skje etter 2036.  

Kommunedelplan for dobbeltspor fra Skeiane – Nærbø er i sluttfasen, og det ligger an 

til endelig vedtak av planen før nyttår. Framtidig realisering av et dobbeltspor 

forutsetter gjennomføring av E17 med utvidelse av Stavanger stasjon. For å kunne 

sette inn flere tog på Jærbanen forutsetter etablering av et spor 5 på Stavanger stasjon 

inkludert forlengelse av flere plattformer. 

For Skeiane stasjon skal jernbanens fremtidige arealbehov også avklares gjennom 

utredninger av effektmål om 6 tog i timen Stavanger – Skeiane og 

kommunedelplanleggingen Sandnes-Nærbø. Som kortsiktige tiltak er det behov for 

mindre oppgraderingstiltak på stasjonen.    

Kostnadsfordelingen i handlingsprogrammet for stasjonene er kun en praktisk 

innretning. Periodiseringen kan bli annerledes.   

 










