Bymiljgpakken

SAKSFRAMLEGG

Handlingsprogram 2024-2027

Bakgrunn for saken

Styringsgruppen for Bymiljgpakken legger med dette fram sitt handlingsprogram for perioden
2024-2027. | arbeidet med handlingsprogrammet er det tatt utgangspunkt i forslag til Bypakke
Nord-Jeeren (na Bymiljopakken) behandlet i fylkestinget 9. desember 2014 og i Stortinget 30.
mars 2017. Byvekstavtale for Nord-Jaeren 2019-2029 og Nasjonal transportplan (NTP) 2018-2029
er lagt til grunn. For Nord-Jaeren ble det ogsa i desember 2019 lokalt vedtatt et endret
bompengeopplegg, som bygger pa ordfererforliket fra 6. november 2019, gjeldende NTP, og en

ny bompengeavtale i regjeringen.

Handlingsprogram 2024-2027 gir en retning pa hvordan staten, ved Statens vegvesen og
Jernbanedirektoratet, Rogaland fylkeskommune og kommunene Stavanger, Sandnes, Sola og

Randaberg onsker & arbeide videre med Bymiljopakken.

Programmet er basert pa foreliggende feringer og faglig grunnlag, og viser hvordan partene vil
prioritere bruk av investeringsmidlene som regionen disponerer giennom Bymiljgpakken og

byvekstavtalen.

Ar én og to i handlingsprogrammet (2024 og 2025) er retningsgivende, dog avhengig av
endelige vedtak i Storting (statsbudsjettet). Ar tre til fire (2026-2027) er veiledende.
Handlingsprogrammene revideres arlig. Det er styringsgruppen for Bymiljgpakken som har
ansvar for koordinering av portefeljen i handlingsprogrammet. Styringsgruppens arbeid skal
bidra til at samlet ressursinnsats og prioriteringer er i samsvar med malene for Bymiljopakken

og Byvekstavtalen.

Det storste enkeltprosjektet i handlingsprogram 2024-2027 er Bussveien korridor 1. Andre store

prosjekter i handlingsprogrammet er Sykkelstamvegen, E39 Osli-Hove, Transportkorridor Vest

Besgksadresse: Cort Adelers gate 1, 4010 Stavanger | Postadresse: Rogaland fylkeskommune, Postboks 130 sentrum, 4001 Stavanger
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og kollektivtrase - fv. 510 SUS/UIS - Diagonalen - Jatta. Ogsa mindre tiltak som bedrer

forholdene for gaende og syklende er en viktig del av handlingsprogrammet.

Arbeidet med handlingsprogrammet
Handlingsprogram (HP) i Bymiljepakken skal rulleres arlig. Handlingsprogram 2024-2027 er

forste gang HP blir rullert pa hesten. Tidligere har rulleringen foregatt pa varhalvdelen av aret.
Omlegging av styringsmal og presentasjon av skonomisk portefolje

| forbindelse med Handlingsprogram 2024-2027 er det gjort en omlegging av styringsmal og
maten portefoljen presenteres pa. Sekretariatet foreslar omlegging i forbindelse med
Handlingsprogram 2024-2027 og kommende handlingsprogram fordi man na er kommet fem ar
inn i avtaleperioden og det er behov for & kunne skille palopte kostnader og gjenstaende

forpliktelser.

Omleggingen av styringsmal legger opp til & skille mellom Bymiljopakkens palepte kostnader,
og prosjektportefoljens forventede kostnader frem mot 2033. | praksis innebaerer dette at
paleopte kostnader skilles ut og feres i lopende kroner, og at estimert fremtidig kostnad
oppjusteres i henhold til gjeldende indeks. Hensikten er & gi et mer riktig bilde av pakkens
fremtidige kostnader og videre bedre styringsinformasjon og beslutningsgrunnlag for
styringsgruppen. Palopte kostnader i forste utkastet er forelopige og vil kvalitetssikres av

partene frem mot endelig Handlingsprogram 2024-2027.

| handlingsprogram 2024-2027 er det i tillegg lagt inn en ny presentasjon av portefeljen. Her
fordeler man gjenvaerende forpliktelser pa prosjektene pa finansieringskildene i Bymiljopakken.
Pa denne maten synliggjer man hvilke finansieringskilder de ulike prosjektene har mandat til a
bruke og hvilke prosjekter det ikke er dekning for med dagens inntektsforutsetninger. | tabellen
nedenfor vises endring i styringsmal fra Handlingsprogram 2023-2026 til styringsmal i forslag til
Handlingsprogram 2024-2027. samt hele portefoljen satt i 2023-kroner. Som felge av at palepte
kostander (regnskapsforte utgifter) er satt i lopende kroner er det totale foreslatte styringsmalet

i HP 2024-2027 lavere enn estimert i forrige handlingsprogramperiode.
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TKY rv 508 Sgmmevagen - Sola skols

2 |Prisjustert tif 2023-kr 195
Kostnadsoverskridelser Mord-leerenpakka® 798 | Prisjustert G 2023-kr kPl 855 741
Drift sekretariat 136 | Prisjuszert til 2023-kr KBf 148 141
0 |Bomstasjoner 3B 5TK 138 | Prisjustert G 2023-kr KPp 151 EE
1 |Drift Kollektiv Prisjustert til 20235-kr kPl 4196 3771
2 |Prisjustert Gl 2023-kr KPI 2617
} | Prisjustert til 2023-kr KPI 285
7 | Prisjustert Gl 2023-kr kel 523
Indeksering Gl 2023-xr og gkning |
2 |Sykkelstamvegen 1 525 |styrimgsmol med 450 mill. 2023-kr jf | BIV
sak 36 og 41/2022 2244 2038
3 |Bussveien Korridor 1-4 11 553 [ Prisjustert 6l 2023-kr aiv 13 584 13 244
I 6 128 Prisjustert G 2023-kr av i 7028
2 |Prisjustert of 2023-kr BV 2876 2522
2010 | Prisjustert til 2023-kr BIV i Dr_ng_,rﬂnng oo po;:i‘ef i E_'n R
2365 | til lgpende kr. Palopt vil 2364
o9 | Prisjustere £l 2023-kr By sl fﬂﬂf‘ﬂ de kroneverd i
og gjenvaerende
317 |Prisjustert til 2023-kr BV 27 forpliktelse indekseres 273
dre korridorer 565 |Prisjustert ol 2003-kr [ opp il forventet 2023-kr § ]
ste. 704 henhold til 540
4 |SUS/UI5-Diagonalen-latta 448 | Prisjustert 6f 2023-kr By 538 | fingnsdepartementets 16
5 | TKV rv 509 Sgr-Tjora-Kontinentalveien T20| Prisjustert til 2023-kr BV 847 |indekser for veganlegg og 838
& |Programomrade sykkel 753 | Prisjustert Gf 2023-kr BIv 885 budsjettindeksen i 852
7 |Programomrade gange, miljg og trafikksikkerhatstiltak 753 | Prisjustert tif 2023-kr BV 385 revidert statsbudsjett 851
7{1) |Oalsgata samfinansiering sykkel/gange/ts 509 |Prisjustert Gl 2023-kr BV 5og 2023 SE4
7(2) |Rw. 44 krysstiltak Stangeland B3 | Prisjustert til 2023-kr BV 98 S5
7(3) |Dusavikveien samfinansiering sykkel/ts 268 | Prisjustert G 2023-kr B 315 314
& |Programomrade koliektv + gurige kollektiviiltak 1 563 |Prisjustert &l 2023-kr BV 1839 1818
8{1) [Sandnes- og Skeiane stasjon 242 | Prisjustert G 2023-kr B 285 285
8. |TKV rv 509 Kontinentalveien - Sundekrossen 254 |Prisjustert til 2023-kr BV 294 792
10 |TKY fu. 402 412 |Prisjustert 6 2023-kr a 485 478
11 |E3S Ho'JE—LIga’rd O|Prisjustert til 2023-kr BIv =
11{2) |Kryss E39 Brastein 77 |Prisjustert Gl 2023-kr B 91 g1
11{3) |E39 Hove Osli 513 | Prisjustert tf 2023-kr BV 721 720
12 |E3% Smiene — Harestad 3 495 | Prisjustert Gl 2023-kr BV 4117 4115
122) :;I;:rr“tg—e;esta - Smiene-Harestad (Narmiljatiltak, sykkeal 438| Prisjustere 6l 2023-kr E, - -
13 |Fw. 505 Foss Eikeland - Brastein 803 |Prisjustert til 2023-kr Biv 945 942
14 |Planlzgging Sandnes pst 47 | Prisjustert ol 2023-kr KPr 51 49
15 |osti-A lgard 3 820 | Prisjuszert Gl 2023-kr BV 758 4758
Sum kostnader 33334 35194 37884

| tabellen nedenfor, vises endring i finansiering av Bymiljgpakkens portefolje fra

handlingsprogram 2023-2026 til handlingsprogram 2024-2027, samt inntekter i faste 2023-
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kroner. Inntektssiden er foreslatt lagt om etter ssmme metode som utgiftssiden. Gjenstaende

inntekter indekseres etter Byvekstavtalens vedlegg 2.

Handlingsprogram Styringsmé&l | Endring | metode
Handlingsprogram
T e - o

histarisk i iepende kr. Fremtidig ingen endring i
inntekt beregnes ut I fra vedion metode. INkiudert
Bompenger 12 557 |glennomsnitistokst. 13172 |Gevinst salg ov Flyz 13 172
o 347 Prisjusteres ihit portefijen-ti
Post 30 £39 Algard-Hove byggekostnodsindeks 408%| t@pende fr. Splitttet 2186
Prisjusteres ihht Jinansieringskilden
Post 30 E39 Smiene Harestad ) byggekostnagsindeks pd de to 39 1904
Endring i metade og
Prisjusteres ihht gktning i statlig
5 652 | byggekostnadsindeks piluss gkning i bidrag i
beviigring it RNB 2023 S4%gienverende
Post 63 Statlig bidrag Bussveien 7137 |[forpliktelse Bussveien E£516
Prisjusteres ihht
3 4B |finansdepartementets budsjemindeks
Post 30 Statlige midler 6l kollektiv-, gang- oF sykkeltiltak for past 30/66 3098 3016
Prisjusteres ihht
2 BES | fnonsdepartementets budsjettindeks
Post 66 Belgnningsmidler for post 30/66 2907 2818
Prigjusteres ihht Omgjdring av
©11 | finonsdepartementets budsjettindeks portefalien ti
Post 66 Reduserte bompenger far post 30/66 g24 iopende kr. Péloor vil 503
Prisjusteres ihht VETE idpende
911|finonsdepantementets budsjethindeks kroneverdi og
Post 66 Bedre kollektiviiloud for post 30/66 924 gjennuzErende 008
Prisjusteres ihht Forpliktelse
54 |finansdeportementets budsjertindeks indekseres opp &l
Post 66 Reduserte billettpriser til kollektivirafikk far past 30/66 556| forventet 2023-kri 544
Prisjusteres ihht henhold il gieldende
LAB|finonsdepartementets budsjetindeks inderssr
Post 66 Tilskudd til fierning av rushtidsavgifc for post 30/66 556 544
327 Prisjusteres ihht
Post 73 Stasjons- og knutepunktutvikling byggekostnadsindeks 285 285
Iiva. 1288 2692 2650
Gevinst salg av Flyt B4 84 1]
Alternativ finansiering 153 163 163
Sum Inntekter 33333 36587 35610

Endringer i takstopplegget

| henhold til tillegg i takstvedtak fra Statens vegvesen Vegdirektoratet datert 3. og 4. juli 2023
fjernes kravet om AutoPASS- brukeravtale for a fa timesregel i Bypakke Nord-Jzeren fra 1.
september 2023. Grovt anslag fra Ferde AS viser at dette vil utgjere et inntektstap
Bymiljgpakken pa ca. 1,7 millioner kroner manedlig. Totalt 6,8 millioner kroner i 2023.
Styringsgruppen har mottatt en henvendelse fra Norges Lastebileier-Forbund som konkret ber

om:
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«| dag er det folgene formulering pa deres nettsider: «Takstgruppe 2 (tunge kjoretoy over 3.5
tonn) Ordinaer 62 kr - El-kjoretoy / nullutslippskjeretoy O kr»:

https.//bymiljopakken.no/sporsmal-og-svar/#takst-i-bomstasjonene

Vi ber derfor Bypakken pa Nord-Jaeren om fritak i bomringen for takstgruppe 2 der kjoretoy

bruker biogass, hydrogen, eller elektrisitet som drivstoff i en periode pa minimum 5 ar.

Vi ber samtidig om tilgang pa kollektivfeltet for ssmme kjoretoygruppe pa lik linje med

elektriske kjoretoy »

Oslo har alt miljedifferensierte takster. Miljgpakke Trondheim innferte miljedifferensierte takster

i prop 113S som ble behandlet i Stortinget 08.06.2023. Det siteres fra St.prp 113S:

«Ordningen med miljodifferensierte takster er hjiemlet i veglova § 27 andre ledd, og gjelder
saerskilte bompengeordninger i byomrader. Ordningen apner for at lokale myndigheter kan
differensiere takstene ut fra de ulike kjeretayenes miljgegenskaper. | tillegg gir ordningen
mulighet til & differensiere takstene innenfor kategorien nullutslippskjeretay. | trad med lokale
vedtak er det lagt til grunn at takster for Kjoretay i kategorien nullutslipp i takstgruppe 1 (lette
kjoretay) skal differensieres ved innfering av miljedifferensierte takster i Miljopakken. Taksten
for nullutslippskjeretay innenfor kategori N1 (varebiler) og kjeretoy drevet av hydrogengass
(HY-Kkjoretay) settes til 0 kr. Trondheim kommune og Trendelag fylkeskommune onsker ogsa a
innfore fritak for gassdrevne kjoretoy i takstgruppe 2. Det legges derfor opp til at gasskjeretoy i
takstgruppe 2 far en takst pa o kr ved innfering av miljedifferensierte takster i Miljopakken.

Takstene for ovrige kjoretoy viderefores som i dag.»

Endringen i Vegloven som apner for miljedifferensierte takster kom etter at Nord-Jaerens
St.prop 47S ble vedtatt. For at Nord-Jaeren skal innfore miljedifferensierte takster, som kan
imeotekomme gnskene fra Norsk Lastebileier-Forbund, kreves det dermed en egen

Stortingsproposisjon.
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Miljopakke Trondheim gjorde sin Stortingsproposisjon i forbindelse med en firearig utvidelse av
bompengeinnkrevingen. Det anbefales at Bymiljopakken tar vurderingene knyttet til
miljedifferensierte takster nar det ogsa er andre saker man ensker a fa Stortingets godkjennelse
til.

Hva angar det siste, om tilgang for tunge kjoretoy i kollektivfelt, er det vegeier som er ansvarlig

for.

Forslag til endring i takstene for elbiler gruppe 1
| St.prp 47S var det lagt opp til en elbilandel og andre miljokjoretoy pa 5%. «I trafikktala er det
lagt til grunn at elbilar og andre miljokayretoy vil utgjere 5 pst. av passeringane i bomringen.»

Per september 2023 er gjennomsnittlig elbilandel for 2023 pa 31 prosent.

| sak 45/2022 om inntektsforutsetninger i HP 2024-2027 som ble behandlet i desember 2022,
pekte sekretariatet pa at det er nedvendig med tiltak for a opprettholde vedtatt
gjennomsnittstakst. Per august 2023 er gjennomsnittsinntekt per passering i 2023 kr 12,8 mot

beregnet 13,5 for a opprettholde beregnet bompengeinntekt.

Gjennomesnittstaksten brukes til & vurdere hvorvidt oppnadde inntekter er under eller over
grunnlaget for finansieringsberegningen. Et avvik fra gjennomsnittstakst over tid vil fa store
konsekvenser for inntektene i portefoljen.

| beregningen av bompengeinntekter for HP 2024-2027, foreslar sekretariatet at man i
resterende &r legger ADT lik 210 000, i henhold til nullvekstmalet, og at man gjennom pakkens
levetid opprettholder giennomsnittstaksten pa 13,5 2023- kroner. Nedenfor vises hvordan
bompengeinntektene i Bymiljgpakken vil se ut i scenarioene 50 % og 70 % elbiltakst med lav,

middels og hoy elbilbane.

Side 6



( . bymiljgpakken.no
2

Bompenger brutto (mill 2023-kr)

16 000
14745
14070 13862 13687
1500 12810
12 464 12172

12 000
10000

8 000
)

6 000

4000

2000

Lav Middels Hay Gj.snitt takst 13,5
mmm 50% av ordinaer takst mmmm 70% av ordinaer takst balanse

Figuren viser hvordan de ulike elbilbanene slar ut opp mot gjennomsnittstaksten pa 13,5 kroner. Det
vil veere behov for a gjore justeringer for @ opprettholde giennomsnittstaksten ved alle banene,

0gsd ved en elbiltakst pa 70 % av ordineer personbiltakst.

Linjen over illustrerer inntektsgrunnlaget i portefoljen (utgiftene som ma dekkes av
bompengeinntektene). For inntektsaret 2023 viser tallene fra Ferde at ekningen i elbilandel

fortsatt folger den sdkalte lav elbilbane.

Sekretariatet la i sak 45/2022 inntektsforutsetninger HP 2024-2027 frem to alternativer til
hvordan inntektene kan justeres for & neerme seg vedtatte forutsetninger. Styringsgruppen ga
muntlige tilbakemeldinger pa at det ikke var enskelig med en generell takstokning.
Sekretariatet legger derfor frem forslag om a oke takst for elbiler i gruppe 1 til 70% av ordinzer
takst. En slik endring i takstopplegget harmonerer med endringen i Haugalandspakken, hvor

elbiler i gruppe 1 betaler 70% av ordinaer takst fra 1.september.
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| Statsbudsjett 2023 apnes det for & oke elbiltaksten fra 50 % til 70 % av ordinaer takst. Med en
okning av elbiltaksten til 70% fra 1januar 2024 vil man kunne opprettholde
gjennomsnittstaksten, og dermed inntektsforutsetningen, i pakken til og med 2025 uten
justeringer. Etter 2025 vil det med dagens forutsetninger vaere behov for justeringer for a

opprettholde gjennomsnittstaksten.

Forskning giennomfert av NORCE peker pa utfordringene knyttet til dagens elbilfordeler og
antall kjoretoy pa veiene. Bompenger skal redusere antall kjoretoy pa veiene. Elbilfordelene har
underminert denne effekten, slik at man i bypakkeomradene ikke ser szerlig nedgang i kjoretoy
pa veiene, men derimot en markant okning i antall elbiler. Denne effekten kan medfere at det
blir vanskelig a oppna nullvekstmalet pa Nord-Jaeren. En okning av prisene for elbilene kan

med andre ord ha en effekt som demper okningen av antall kjeretoy pa veiene.

Programomradene

For a ta heyde for usikkerhet i pagaende prosjekter, er det valgt ikke & igangsette nye prosjekter

i programomradene sykkel og gange og trafikksikkerhet i denne rulleringen av HP.

| skrivende stund utgjer de midlene som ikke er bundet i prosjekter 315 mill. 2023-kr |

programomrade sykkel og 205mill. 2023-kr i programomrade gange og trafikksikkerhet.

Programomradet kollektiv har 1,2 mrd. kr i ubundne midler. Her er det tatt inn 5 nye prosjekter i

handlingsprogrammet 2024-2027.

Det er fra partene spilt inn behov for okt totalkostnad pa atte programomrade prosjekter fra

forrige handlingsprogram.
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Tidligere Nytt

Prosjekt Prosjekteier Programomrade styringsmal Endring  |styringsmal Begrunnelse
Auglendsdalen RFK Kollektiv 45,4 | utvidelse av prosjektet
Verksgata del Il RFK Kollektiv 57,5|utvidelse av prosjektet
Kongsgata Stavanger Kollektiv 51,5 6,5 58| @kte kostnader i forbindelse med utlysning

Darlige grunnforhold gjorde prosjektet utfordrende
Hannasdalsgata (de! 2} Stavanger sykkel 26,15 3,85 30|a prissette
Myrvangveien Kehlersvei-Haugvaldsadm Stavanger gange 3,1 2,4 5,5| Prosjektet er utvidet noe for a fa til en god lgsning
Neptunveien Stavanger gange 6 0,4 6,4 | @kte kostnader pa materiell
Lundebakken Stavanger TS 12,77 2,23 15 |overvannslgsning ble dyrere enn antatt
Gauselvagen (nord) Stavanger TS 6,32 3,68 10|Utfordrende 3 fa til avervannslgsning pa strekket,
Sum totalt 105,84 19,06 227,8

Forventet maloppnaelse
Handlingsprogrammet skal sikre bidrag til maloppnaelse, med et investeringsvolum som er

innenfor de tilgjengelige finansielle rammene.

Nullvekstmalet

Bymiljopakken styres etter nullvekstmalet. Nullvekstmalet er: «I byomradene skal
klimagassutslipp, ke, luftforurensning og stey reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved
at veksten i persontransporten skal tas med kollektivtrafikk, sykling og gange.>
Nullvekstmalet males gjennom ulike indikatorer. Byindeksen, som er basert pa et antall
trafikkregistreringspunkter pa Nord-Jaeren, er Bymiljopakkens hovedindikator for a male
nullvekstmalet. | tillegg brukes tall fra den nasjonale reisevaneundersokelsen. Byutredningen
som ble giennomfert for Nord-Jaeren konkluderte med at prosjektene i Bymiljgpakken ikke
alene er nok til & na nullvekstmalet. Byvekstavtalen har derfor sett pa andre virkemidler for a na
malene. Trafikkregulering og parkering har stor betydning pa kort sikt, samtidig som at
arealbruk i trdd med prinsippene for samordnet areal- og transportplanlegging har stor

langsiktig betydning.

Prosjekter som vil bidra til bedre fremkommelighet for gaing, sykkel og kollektivtransporten er
bussveisystemet, Sykkelstamvegen, kollektivtraseen SUS/UiS-Diagonalen-Jatta, samt alle

programomradetiltakene, inkludert Oalsgata og Dusavikveien. For naeringstrafikken vil
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Transportkorridor Vest, Tverrforbindelsen Fv. 505 Foss Eikeland-E39, E39 Smiene-Harestad og
E39 Algard-Hove vaere viktige bidrag.

@konomi

Handlingsprogram 2024-2027 gir en detaljert oversikt over de gkonomiske rammene som er

lagt til grunn for perioden.

Det er en ambisjon at rundt 70 prosent av midlene innenfor byvekstavtalen skal ga til tiltak for

kollektiv, sykling og gaing. | skrivende stund er den andelen pa omtrent 67 prosent.

Inntekter 2024-2027
| tabellen nedenfor vises en oversikt over de inntektene som styringsgruppen legger til grunn

for perioden 2024-2027.

mill. 2023-kr.
| Bompenger 912 | 908 | 908 i 908 :
| Post30StatigbidragE30 Algard Hove oi 288} i
| Post 30 Stallig bidrag E39 Smiene- Harestad | 0 ______________________________________
|_Post63StatlighidragBussveien 1 807 | 554 984 i 834
_Post30Mindreinvesteringstitak 1 549 | 583 1 . 282 | 204
’ Post 66 Belonningsmidler 267 : 267 : 267 ' 267
_ Posto6Redusertebompenger . o o7 | o7 i 77 |
Post 66 Bedre kollektivtilbud 97 a7 ' 97 97
| Post 66 Rediserie illetipricer i kollektitratide. § 8 s8 | 58 1 58 |
. PosteoTiskuddtilfemingavrushtidsavgift | 58 | 58| s8 i 58 |
. Post73Stasjons-og knutepunktutviking ¢ 186 ; M
i Mva-refusion 366 : . 343 . 344 264 .
. Alternativ finansiering £ (S 9. o.
Sum 3396 3233 3094 2786
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Statlige bidrag

Post 30 - Mindre investeringstiltak

Prosjektet Sykkelstamvegen er fullfinansiert post 30 Mindre investeringstiltak. Kollektivtrase -

fv. 510 SUS/UIS - Diagonalen - Jatta finansieres ogsa under under samme post.
Post 63 - Saerskilte tilskudd til store kollektivprosjekt

| forbindelse med revidert nasjonalbudsjett 2023 er statens bidrag til navaerende og fremtidige
store kollektivprosjekter under bygging okt fra 50 til 54 prosent over kap. 1332 post 63. For Nord

Jeeren vil dette gjelde Bussveien.

Post 66 - Belonningsmidler

Ordineere belonningsmidler

Byvekstavtalen slar fast at belenningsmidlene skal brukes i trad med det overordnede malet i
byvekstavtalen. Avtalen forplikter partene i avtaleomradet til @ na malet om nullvekst i
personbiltransporten. Belenningsmidlene skal stimulere til bedre fremkommelighet, miljo og

helse i storbyomradene.
Reduserte bompenger og bedre kollektivtilbud

Tilskuddet kommer som en folge av regjeringens bompengeforlik. Bussveien ligger til grunn for
beregningen av tilskuddet i denne posten, men tilskuddet kommer som en arlig utbetaling i

perioden 2020-2029. Midlene overfores til Rogaland fylkeskommune.

Den ene halvparten av midlene benyttes til Bussveien og den andre halvparten benyttes til a

rekvirere mindre bompenger til fylkeskommunale prosjekter enn forutsatt.
Reduserte billettpriser til kollektivtrafikk

Tilskuddet kommer som en folge av regjeringens bompengeavtale. Avtaleomradet far 55
millioner 2022-kroner arlig i perioden 2020-2029 til a redusere kollektivtakster. Midlene fordeles

direkte til Kolumbus i trad med lokalpolitiske vedtak.
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Fjerning av rushtidsavgift

Tilskuddet kommer som en folge av regjeringens bompengeforlik. Avtaleomradet far 55

millioner 2022-kroner arlig i perioden 2020-2029 til a fijerne rushtidsavgiften.
Post 73 - Stasjons- og knutepunktutvikling

| Nasjonal transportplan (NTP) 2022-2033 er det satt av midler til blant annet stasjonstiltak
tilknyttet byvekstavtalen pa Nord-Jaeren og nye effektpakker med om lag 237 mill. 2021-kr for
strekningen Skeiane-Stavanger. Prioriteringene omfatter statlige midler til stasjons- og

knutepunktutvikling (post 73).

Statlig mva.-refusjon
Mva.-kompensasjon er inntektsfort og utgiftsfert pa de kommunale og fylkeskommunale

prosjektene. Inntektsmidlene er disponible fortlepende etter at prosjektene er gjennomfeort.

Bompengeinntekter og annen finansiering
Bompengeinntektene i handlingsprogrammet er beregnet i trdd med forutsetningene i Prop.

47 S, byvekstavtalen 2019-2029, bompengeforliket og oppdaterte innkrevingskostnader.

Det mulig a ta opp lan som nedbetales med bompenger opp til en maksimal gjeld pa 1,5 mrd.
kr. Det er ikke behov for ytterligere godkjenning fra Stortinget sa lenge gjelden ikke overskrider
1,5 mrd. kr. LAneopptak skal ikke benyttes som et virkemiddel for & unnga reell prioritering i

portefeljestyringen.

Det er per na ingen andre forslag til finansiering i handlingsprogramperioden.
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Kosthader 2024-2027

Midlene i handlingsprogramperioden disponeres pa folgende mate:
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Det foreslas okt styringsmal til Sykkelstamvegen pa 450 mill. 2023-kr i denne rullering av
handlingsprogrammet. Det gir nytt styringsmal pa 2 086 mill. 2023-kr. Prosjektet er ett av tre
prosjekter som er szerskilt nevnt i Byvekstavtalen 2019-2029 med teksten: “Prioritering av
prosjekter folger vedtatt handlingsprogram 2018-2021, hvor blant annet Bussveien,
sykkelstamveien og kollektivtraseen Jattavagen-Ullandhaug prioriteres. Ut over dette

prioriteres prosjekter i henhold til ordinger portefoljestyring.”

@kningen knytter seg til delstrekningen Schancheholen - Sermarka og skyldes i hovedsak gkte
entreprisekostnader, okte kostnader til prosjektering og byggeledelse samt krav til storre
usikkerhetsavsetning. Det er foretatt bade intern og ekstern gjennomgang av prosjektet uten at
det er funnet reelle muligheter for a redusere kostnadene. Sykkelstamvegen er viktig for a
oppna nullvekstmalet og var det prosjektet som i den eksterne kvalitetssikringen KS2, utfert av
Atkins og Oslo Economics i 2016, har best nytte i forhold til kosthad sammenlignet med de
andre store prosjektene i Bymiljgpakken. Lokale parter rettet henvendelse til staten med
anmodning om finansiering av statens eget prosjekt. Tilbakemeldingen fra staten var at
kostnadsokningene pa Sykkelstamveien ma dekkes innenfor den portefoljestyrte pakken.
Delstrekningen Schancheholen -Sermarka ble lyst ut 4. september. Som de andre store
kontraktene er ogsa denne kontrakten en utferelsesentreprise, med prekvalifisering og
forhandling. | pavente av at finansiering av utvidet styringsmal fastlegges i
Handlingsprogrammet 2024-2027 er kontrakten lyst ut med opsjon pa den delen som ikke
ligger innenfor gjeldende styringsmal. Statens vegvesen tar sikte pa a tildele kontrakten innen 5.

april 2024.

Tabellen under viser finansieringen av okningen pa sykkelstamvegen sammen med andre
prosjekter i portefglien som kan benytte post 30 Mindre investeringstiltak. Det er tidligere i
styringsgruppen gjort vedtak om at man skal bygge Kollektivtraseen SUS/UIS- Diagonalen-
Jatta, samt Oalsgata og Dusavikveien med post 30 midler. Dette er i henhold til innspill
statsbudsjett 2022 0og 2023. Som man kan se i tabellen har man under post 30 dekning for

okningen pa sykkelstamvegen. Konsekvensen av gkningen er at man under programomradene
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ma finansiere en storre andel av de ubundne midlene med bompenger (illustrert under

programomrade kollektiv ubundne midler).

Gjennstaende inntekter 2204 2204
Sykkelstamvegen 2086 774 1312 1312 862
SUS/UIS-Diagonalen-Jattd 516 97 419 352 | 67 352 | 67
Programomrade sykkel bundne

midler 537 179 358 301 57 301 ST
Programomrade gange, miljo og

trafikksikkerhetstiltak bundne midler 646 193 453 381 73 381 73
Oalsgata samfinansiering

sykkel/gange/ts 584 136 448 50 326| 72 50 326 72
Programomrade kollektiv + ovrige

kollektivtiltak Bundne midler 628 88 540 454 86 454 86
Programomrade sykkel ubundne

midler 315 315 265 S50 265 50
Programomrade gange, miljo og

trafikksikkerhetstiltak ubundne

midler 205 205 172 33 172 33
Dusavikveien samfinansiering

sykkel/ts* 314 4 310 48 213 S50 48 213 50
Programomrade kollektiv + gvrige

kollektivtiltak ubundne midler 1190 1190 998 1]190 549 451 | 190
Sum total kostnader 7021 1471 5550 2 668 2204| 677 2218 2204| 677

Likviditet 2024-2027

Balanse ved arets start

mill. 2023-kr.
Balanse 2024 2025 2026 2027

Inntekter

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

826 1104 1381 1104

3396 3233 3004 | 2786 |

3118 2956 77777 3370 | 2499 |
1104 1381 1104 1391
0 0! 0 )
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Prioriteringer
Basert pa mal i byvekstavtalen og skonomiske rammer som de ligger i dag, har
styringsgruppen lagt opp til en prioritering av tiltak i handlingsprogrammet som skal bygges og

planlegges i perioden.

Handlingsprogrammet har en naermere omtale av de aktuelle tiltakene. Prioriteringene er
basert pa vurderinger av maloppnaelse og finansielt handlingsrom, men ogsa pa vurderinger
med tanke pa regionens samlede planleggingskapasitet, entreprenermarkedet og

konsekvenser for trafikkavviklingen pa Nord-Jaeren.

Svar pa spersmal og innspill fremkommet i motet 20.09.2023

| styringsgruppens mote 20.09.23 ble farsteutkastet til Handlingsprogram 2024-2027 behandlet.
| forbindelse med behandlingen fremkom felgende sparsmal. Spersmal/innspill og svar er for

lesevennlighetens skyld presentert sammen:

Innspill fra Rogaland fylkeskommune:

Oppstart av prosjektet E39 Osli—ALgérd innarbeides i handlingsprogrammet. | videre arbeid med
handlingsprogrammet ma det vurderes om en skal starte med & bygge Figgjo-Algard forst da

det er der det er storst behov for tiltak.
Svar fra Statens vegvesen:

E39 Algard - Osli er ikke prioritert i Statens vegvesen sitt forslag til portefolje til NTP 2025-2036,
Jjamfer leveranse til Samferdselsdepartementet 3. oktober. Det er utarbeidet et nytt anslag for
delstrekningene Algard - Figgjo. Dette vil vaere grunnlag for effektberegninger som skal sendes

SD 1.nov.
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Innspill fra Sola kommune:

Fremdrift TKV opprettholdes i trdd med ordfererforliket. Kostnadsreduserende tiltak

gjennomarbeides.
Svar fra Statens vegvesen:

Kostnadsekningen pa riksvegdelen av TKV/Bussveien korridor 2.2 medferer at det per i dag
mangler snaut 300 mill. kr i forhold til styringsmalet til korridor 2.2 pa 2 364 millkr. Det er verdt &
merke seg at lesningen som er lagt til grunn for siste anslag pa deler av strekningen ikke er
basert pa godkjent reguleringsplan For eksempel er det lagt til grunn en enkel fire felts

betongbru over Hafrsfjord og en forenklet krysslasning i Hagakrossen. Dette er lesninger som

forutsetter reguleringsplanendringer.

Kontinentalveien - Hagakrossen 1193
Jasund - Sundekrossen 960
Fylkesvegdelen inkl. 50 % av kostnader til 500
Sundekrossen

Totalt 2 653
Styringsmal 2 364
Sum som overstiger styringsmalet 289

Fremover vil SVV og fylkeskommunen fortsette arbeidet med a vurdere vegeierskap samt a
finne ytterligere kutt i prosjektet ut over det som er gjort i optimaliseringsarbeidet etter

reguleringsplanen for prosjektet ble vedtatt i 2016.
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Det er i utkast til handlingsprogrammet satt av midler pa korridor 2.2 som muliggjer en oppstart
av Kontinentalveien -Hagakrossen sa snart det klart et alternativ som er i trad med

styringsmalet og vegeierskap er avklart.

Statens vegvesen og fylkeskommunen sin anbefaling om a bygge bussveien fra Stavanger

sentrum og utover star ved lag.

Innspill fra Randaberg kommune:
Ber om at det vurderes lanefinansiering for a kunne forskuttere oppstart Harestad-krysset.
Svar fra Statens vegvesen:

Statens vegvesen har ikke fullmakt til & akseptere forskutteringsavtaler. Forelepig legges det
opp til @ bygge Smiene-Harestad som ett prosjekt. Det planlegges a kjope nedvendig grunn for

Harestadkrysset for frist for ekspropriasjon gar ut.

E39 Smiene - Harestad er prioritert i Statens vegvesen sitt forslag til portefolje til NTP 2025-
2036.

Innspill fra Randaberg kommune:

@nsker a fa omprioritere midler fra Kyrkjevegen til Vistnesvegen. Ber om at faggrupper og

administrativ gruppe vurderer det.

Svar fra sekretariatet:

Faggruppe og administrativ gruppe har vurdert henvendelsen. Det har ogsa kommet
henvendelser fra flere andre parter som gnsker sine prosjekter revurdert om det er apning for

det. Sekretariatet foreslar at det gjores en storre giennomgang av programomradene |
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forbindelse med neste ars rullering av Handlingsprogrammet, hvor samtlige parter gis

anledning til & spille inn prosjekter til programomradene.

Innspill fra Statsforvalteren:

Det er onskelig med en tidsfrist pa skriftlige innspill inn mot neste giennomgang av
handlingsprogrammet. Statsforvalteren kan komme med skriftlig innspill pa nullvekstmalet og

areal.
Svar fra sekretariatet:

Forslaget er implementert.

Innspill fra Statens vegvesen:
Handlingsprogrammet ber inneholde mer om maloppnaelse.
Svar fra sekretariatet:

Forslaget er implementert.

Innspill fra Sandnes kommune:

Tabell side 14-15; Settes opp i samsvar med avtalens prioriteringer. Avtalen ligger fast inn til

annet eventuelt er vedtatt.
Svar fra sekretariatet:

Tabellene tar utgangspunkt i vedtatt Handlingsprogram for 2023-2026, samt revidert budsjett
2023.

Innspill fra Sandnes kommune:

2. Prognose inntekter ma utarbeides
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Svar fra sekretariatet:

Prognose inntekter ligger i forslag til Handlingsprogram
Innspill fra Sandnes kommune:

3. Prognose sluttkostnader ma utarbeides

Svar fra sekretariatet:

Prosjekteier har ansvar for & holde prosjektet innenfor rammene av styringsmalet, og varsler i
henhold til vedtatt styringssystem for portefelien ved sannsynlighet for at prosjektet gar ut over

styringsmalet som er satt i Bymiljopakken.

| forbindelse med tertialrapporteringene rapporteres ogsa prosjekteiers prognose sluttkostnad.
Denne er lepende, og vil endre seg etter hvert som prosjektet bygges. Dersom prosjekteier ser
at prognose for sluttkostnad sannsynligvis vil overskride styringsmal, vil prosjekteier ga til

styringsgruppen for a be om okt styringsmal

Innspill fra Sandnes kommune:

4. Finansiering av sykkelstamvegen ma redegjeres for

Svar fra sekretariatet:

Tabellen under viser finansieringen av okningen pa sykkelstamvegen sammen med andre
prosjekter i portefolien som kan benytte post 30 Mindre investeringstiltak. Det er tidligere i
styringsgruppen gjort vedtak om at man skal bygge Kollektivtraseen SUS/UIS- Diagonalen-
Jatta, samt Oalsgata og Dusavikveien med post 30 midler. Dette er i henhold til innspill
statsbudsjett 2022 og 2023. Som man kan se i tabellen har man under post 30 dekning for
okningen pa sykkelstamvegen. Konsekvensen av gkningen er at man under programomradene
ma finansiere en sterre andel av de ubundne midlene med bompenger (illustrert under

programomrade kollektiv ubundne midler).
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0S 0 0 X salg a est gstilta 2 esteringstiltal

Gjennstaende inntekter 2204 2204
Sykkelstamvegen 2086 774 1312 - 1312 - - 862 -
SUS/UIS-Diagonalen-Jatta 516 97 419 - 352 | 67 - 352 | 67
Programomrade sykkel bundne

midler 537 179 358 301 57 301 57

Programomrade gange, miljo og

trafikksikkerhetstiltak bundne midler 646 193 453 381 73 381 73
Oalsgata samfinansiering

sykkel/gange/ts 584 136 448 50 326| 72 50 326 | 72
Programomrade kollektiv + gvrige

kollektivtiltak Bundne midler 628 88 540 454 86 454 86
Programomrade sykkel ubundne

midler 315 = 315 265 50 265 50

Programomrade gange, miljo og
trafikksikkerhetstiltak ubundne

midler 205 205 172 33 172 33
Dusavikveien samfinansiering

sykkel/ts* 314 4 310 48 213 50 48 213 50
Programomrade kollektiv + gvrige

kollektivtiltak ubundne midler 1190 1190 998 1] 190 549 451 | 190
Sum total kostnader 7021 1471 5550 2 668 2204| 677 2218 2204| 677
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