Bymiljgpakken

SAKSFRAMLEGG

Handlingsprogram 2024-2027

Bakgrunn for saken

Styringsgruppen for Bymiljgpakken legger med dette fram sitt handlingsprogram for perioden
2024-2027. | arbeidet med handlingsprogrammet er det tatt utgangspunkt i forslag til Bypakke
Nord-Jeeren (na Bymiljopakken) behandlet i fylkestinget 9. desember 2014 og i Stortinget 30.
mars 2017. Byvekstavtale for Nord-Jaeren 2019-2029 og Nasjonal transportplan (NTP) 2018-2029
er lagt til grunn. For Nord-Jaeren ble det ogsa i desember 2019 lokalt vedtatt et endret
bompengeopplegg, som bygger pa ordfererforliket fra 6. november 2019, gjeldende NTP, og en

ny bompengeavtale i regjeringen.

Handlingsprogram 2024-2027 gir en retning pa hvordan staten, ved Statens vegvesen og
Jernbanedirektoratet, Rogaland fylkeskommune og kommunene Stavanger, Sandnes, Sola og

Randaberg onsker & arbeide videre med Bymiljopakken.

Programmet er basert pa foreliggende feringer og faglig grunnlag, og viser hvordan partene vil
prioritere bruk av investeringsmidlene som regionen disponerer giennom Bymiljgpakken og

byvekstavtalen.

Ar én og to i handlingsprogrammet (2024 og 2025) er retningsgivende, dog avhengig av
endelige vedtak i Storting (statsbudsjettet). Ar tre til fire (2026-2027) er veiledende.
Handlingsprogrammene revideres arlig. Det er styringsgruppen for Bymiljgpakken som har
ansvar for koordinering av portefeljen i handlingsprogrammet. Styringsgruppens arbeid skal
bidra til at samlet ressursinnsats og prioriteringer er i samsvar med malene for Bymiljopakken

og Byvekstavtalen.

Det storste enkeltprosjektet i handlingsprogram 2024-2027 er Bussveien korridor 1. Andre store

prosjekter i handlingsprogrammet er Sykkelstamvegen, E39 Osli-Hove, Transportkorridor Vest

Besgksadresse: Cort Adelers gate 1, 4010 Stavanger | Postadresse: Rogaland fylkeskommune, Postboks 130 sentrum, 4001 Stavanger
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og kollektivtrase - fv. 510 SUS/UIS - Diagonalen - Jatta. Ogsa mindre tiltak som bedrer

forholdene for gaende og syklende er en viktig del av handlingsprogrammet.

Arbeidet med handlingsprogrammet
Handlingsprogram (HP) i Bymiljepakken skal rulleres arlig. Handlingsprogram 2024-2027 er

forste gang HP blir rullert pa hesten. Tidligere har rulleringen foregatt pa varhalvdelen av aret.

| sak 28/2023 den 1 november 2023 ga styringsgruppen sin tilslutning til at takst for elbiler i
takstgruppe 1 justeres til 70% av ordinaer takst fra 1januar 2024. Rabatt for nullutslippskjeretoy i
takstgruppe 1 skal til enhver tid folge minimumsrabatt fastsatt i Stortinget. Styringsgruppen
aksepterte videre at sykkelstamvegen blir gjennomfert som en kontrakt, uten opsjon, innenfor
styringsmalet som ligger i forslaget til Handlingsprogram 2024-2027. Sekretariatet har

innarbeidet disse to vedtakene i Handlingsprogram 2024-2027 som legges frem na.
Omlegging av styringsmal og presentasjon av skonomisk portefalje

| forbindelse med Handlingsprogram 2024-2027 er det gjort en omlegging av styringsmal og
maten portefoljen presenteres pa. Sekretariatet foreslar omlegging i forbindelse med
Handlingsprogram 2024-2027 og kommende handlingsprogram fordi man na er kommet fem ar
inn i avtaleperioden og det er behov for a kunne skille palepte kostnader og gjenstaende

forpliktelser.

Omleggingen av styringsmal legger opp til a skille mellom Bymiljopakkens paleopte kostnader,
og prosjektportefoljens forventede kostnader frem mot 2033. | praksis innebaerer dette at
palepte kostnader skilles ut og feres i lopende kroner, og at estimert fremtidig kostnad
oppjusteres i henhold til gjeldende indeks. Hensikten er & gi et mer riktig bilde av pakkens
fremtidige kostnader og videre bedre styringsinformasjon og beslutningsgrunnlag for

styringsgruppen.

| handlingsprogram 2024-2027 er det i tillegg lagt inn en ny presentasjon av portefeljen. Her
fordeler man gjenveerende forpliktelser pa prosjektene pa finansieringskildene i Bymiljepakken.
Pa denne maten synliggjer man hvilke finansieringskilder de ulike prosjektene har mandat til a

bruke og hvilke prosjekter det ikke er dekning for med dagens inntektsforutsetninger. | tabellen

Side 2



bymiljgpakken.no

nedenfor vises endring i styringsmal fra Handlingsprogram 2023-2026 til styringsmal i forslag til

Handlingsprogram 2024-2027. samt hele portefoljen satt i 2023-kroner. Som folge av at palepte

kostander (regnskapsfoerte utgifter) er satt i lepende kroner er det totale foreslatte styringsmalet

i HP 2024-2027 lavere enn estimert i forrige handlingsprogramperiode.

£
=
o
=
=

Pric

Prosjekt

Handlingsprogra
m 2023-2026

Endring fra 2022 til 2023

mill.2023-kr

Endring i metode 2024-2027

Handlingsprogra
m 2024-2027

TKV rv 509 .Sr.mmevé;en -5ola skole 212 |Prisjustert tif 2023-kr KPI 230 195
Kostnadsoverskridelser Mord-leerenpakka® 788 | Prisjustert til 2023-kr. KPIL BEE 782
Drrift sekretariat 136 |Prisjustert til 2023-kr KPi 148 141
0 |Bomstasjoner 38 5TK 138 | Prisjustert tif 2023-kr KPI
1 |Drift Kellektiv 3 868 | Prisjustert til 2023-kr KPI 3771
2 412 |Prisjustert til 2023-kr KPI
Prisjustert til 2023-kr KPI
Prisjustert tif 2023-kr KPI 553
Indeksering tif 2023-kr og gkning 7
2 |Sykkelstamvegen 1 525|styringsmal med 450 mill. 2023-kr | BIV
ifsak 28/2023 2244 2086
3 |Bussveien Korridor 1-4 Prisjustert tif 2023-kr Biv 12534 13244
; . Prisjustert til 2023-kr BV 210 - 029
il 2 Prisjustert tif 2023-kr BV 2826 2832
0 |Prigjustere ¢it 2023-4r B y3es [EGEAIIG GV Poftff"ffe_” g
til Igpende kr. Palgpt vil
5% | Prisjustert tif 2023-kr Biv 11¢ | weere Igpende kroneverdi 11
317 |Prisjustert til 2023-kr BIv 173 forfigje‘m;h:f‘ﬂ'llde . 273
Prisjustert tif 2023-kr Biv B opp til forventet 2023-kr i P
4 |5Us/UIS-Diagonalen-] atra 445 | Prisjustert tif 2023-kr BV 528 ERETEA 516
5 |TKV rv 509 Sgr-Tjora-Kontinentalveien 720 |Prisjustert til 2023-kr Biv 247 ﬁHGHSdEWFbemntEﬁ 838
& |Programomride sykkel 753 | Prigjustert tif 2023-kr BV 886 jdelsct jolve danieal 852
F'rngramumréde gange, miljg og - e . et bUdS}EfﬁﬂdEkS«Eﬂ 1
7 |ersfikksikkerhetstiltak i e Ll g85 | revidert stotsbudsiett 851
7{1) | Oalsgata samfinansiering sykkel/zange/ts 508 | Prisiustert 6l 2023-kr BIV 599 2023 584
7(2) |Rv. 44 krysstiltak Stangeland 83| Prigjustert £l 2023-kr BV o8 28
712} |Dusavikveien samfinansiering sykkel/ts 268 | Prigjustert ¢ 2023-kr Biv 315 314
8 F'rugramumré:le kollektiv + gurige kollektivtiltak 1583 |Prisjustert til 2023-kr BIV 1235 1818
8[1) |Sandnes-ogSkeiane stasjon 242 | Prisjustert tif 2023-kr BIV 285 285
9 |TEV rv 502 Kontinentalveien - Sundekroszen 254 | Prigjustert tif 2023-kr BiV 299 282
10 |TEV fv. 409 412 | Prigjustert ¢ 2023-kr BiV 485 479
11 [E39 HDUE-}\Igérd O |Prigjustert til 2023-kr BV = =
11(2} |Kryss E39 Brastain 77| Prisiustert ¢if 2023-kr BV a1 %
11{2}|E39 Hove Osli 613 | Prigjustert tif 2023-kr BV 721 720
12 |E39Smiene—Harestad 3 459 | Prigjustert ¢l 2023-kr Biv 4117 4116
1202 I::ll:: :'tu-gT‘:::;E—f.rn iene-Harestad [Narmiljgtiltak, a38|Prigjusrare tif 2023-kr Biv £ .
12 |Fv. 5OS Foss Eikeland - Bréztein 803 | Prigjustert tif 2023-kr Biv 545 942
14 |PlanleggingSandnes gst 47 | Prisjustert tif 2023-kr KPI 51 49
15 |Osli-Algird 3 620|Prigjustert tii 2033-kr Biv 4258 4253
Sum kostnader 33334 39154 37925
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| tabellen nedenfor, vises endring i finansiering av Bymiljepakkens portefolje fra
handlingsprogram 2023-2026 til handlingsprogram 2024-2027, samt inntekter i faste 2023-
kroner. Inntektssiden er foreslatt lagt om etter ssmme metode som utgiftssiden. Gjenstaende

inntekter indekseres etter Byvekstavtalens vedlegg 2.

Styringsmal

Handlingsprogra Endring i metode

Inntekter Endring fra 2022 til 2023 mill.2023-

Handlingsprogram 2024-2027

m 2023-2026 b 2024-2027
historisk i Igpende kr. Fremtidig Ingen endring §
inntekt beregnes ut [ fra vedeatt metode. INkiudert
Bompenger 12 641 | gjennomsnittstakst. 13172 | Gevinst salg av Flyt. 13172
- |Prisjusteres ihht GEpc
Fost 30 E38 Algard-Hove 2478 byggekostnadsindeks 4089 ng:_;;z ‘:: 2186
Igpende kr. Spiitttet
Prizjusteresihht finansieringskilden
. byggekostnadsingdeks pd deto E39
Post 30E39 Smiene Harestad - (TSR 1904
Endring i metode
Prigfusteresihht gﬁ;::;n:;gj SR
5 692 | byggekostnadsindeks pluss gkning i z
bevilgning ihkt RNE 2023 JENyemesreae
forpliktelse
Post 63 Statlig bidrag Bussveien 7137 | Bussveien 6516
Prigfusteresihht
Post 30 Statlige midler til kollektiv-, gang-og 3 048 |finansdepartementets
sykkeltiltak budsjettindeks for post 30/66 3098 31016
Prizjusteresihht
2 BeL | fingnsdepartementets
Post 66 Belgnningsmidler budsjettindeks for post 30/66 2907 2218
Prigjusteresihht
511 | fingnsdepartementets
Post 66 Reduserte bompenger budsjettindeks for post 30/66 924 903
Prisjusteresihht
911 |fingnzdepartementets
Post 66 Badre kellektivtilbud budsjettindeks for post 30/66 924 903
Prisjusteres ihht
548 |fingnsdepartementets
Post 66 Reduserte billettprizer til kollektivtrafikk budsjettindeks for post 30/66 556 544
Prisjusteresihht
548 | fingnsdepartementets
Post 66 Tilskudd til fjerning av rushtidsavgift budsjettindeks for post 30/66 558 544
) bl 242 Prigjusteresihht
Post 73 Stasjons- og knutepunktutvikling byggekostnadsindeks 285 285
Mva. 2288 2692 2651
Alternativ finansiering 163 290 290
Sum inntekter 33333 36630 35737

Finansieringskilde bompenger
| presentasjon av portefoljen fremkommer bompengeinntekter med negativt avvik i oversikten
som viser gjenstaende inntekter/gjenstaende kostnader per finansieringskilde. Noe av arsaken

til avviket ma sees i ssmmenheng med kostnadsutvikling i vegprosjekter.
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Byggekostnadsindeksen, som er foarende for investeringer i veianlegg, okte med henholdsvis

6,9 prosent i 2021 og 14,2 prosent i 2022, og forelepig indeks for 2023 er 5,5 prosent.

De statlige forpliktelsene for postene 30, 66 og post 73 folger derimot budsjettindikatoren satt
av finansdepartementet. Denne gkte med henholdsvis 3,1 prosent i 2021, 2,6 prosent i 2022 og

5.2 prosent i 2023. Post 63 folger byggekostnadsindeksen.

Bompengeinntektene folger konsumprisindeksen. Totalt vil dette si at Bymiljopakken har en

vesentlig ekning i kostnader sett i forhold til inntektene bade i 2021 og 2022.

70 prosent finansiering av store kollektivprosjekter
| forslag til statsbudsjett 2024 har regjeringen lagt inn ekning pa post 63 Saerskilte tilskudd til

store kollektivprosjekter fra 50 prosent til 54 prosent og skriver at

«Regjeringen har dermed innfridd punktet i Hurdalsplattformen der det fremgar at regjeringen
vil tilby kommunene & oke det statlige bidraget til 70 pst. i prosjektene som i dag finansieres

66/34 av utbyggingskostnadene i store kollektivprosjekter i og rundt de store byene.»

Regjeringens grunnlag for a legge frem at punktet om 70 prosent finansiering av Bussveien er
innfridd i henhold til Hurdalsplattformen kommer frem i tabellen under:

Statlig tilskudd til Bussveien Budsjettpost Andel statlig
finansiering

Opprinnelig finansiering Post 63 50%

+ @kning i oppfelging av bompengeforlik Post 66 16%

+ gkning i forslag til statsbudsjett 2024 Post 63 4%

= Sum statlig bidrag 70%

| Byvekstavtalen som er inngatt pa Nord-Jaeren blir det i Vedlegg 2 - Indeksjustering beskrevet
hvordan, og med hvilke indekser, de ulike postene skal prisjusteres ved overgang til nytt

budsjettar.

| henhold til vedlegg 2 skal post 63 indeksjusteres med SSB sin byggekostnadsindeks for

veianlegg og post 66 skal indeksjusteres med finansdepartementets budsjettindeks.

| &r hvor de to nevnte indeksene er ulike, og da spesielt i ar hvor SSB sin byggekostnadsindeks

er hoyere enn finansdepartementet sin budsjettindeks, vil andelen pa 70 prosent som det vises
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til i statsbudsjettet ikke dekke 70 prosent av forventede kostnader for Bymiljopakken sitt store

kollektivprosjekt Bussveien.

Tabellen under viser forventet negativt avvik som folge av ulike indekser for prisjustering i den

statlige finansieringen av Bussveien:

2023-kr Utbetalt Gjenstaende
Budsjettindeks 1848 647 1201
Byggekostnadsindeks | 2 139 698 1441
Avvik 291 51 240

Per na utgjor dette et avvik pa 240 mill 2023-kr for Bymiljopakken i gjenstaende forpliktelse pa
post 66. Bussveien vil dermed ikke vaere 70 prosent finansiert av statlige midler, som angitt i

statsbudsjettet, og ma finansieres med en heyere andel bompenger.

Programomradene
For a ta hoyde for usikkerhet i pagaende prosjekter, er det valgt ikke & igangsette nye prosjekter

i programomradene sykkel og gange og trafikksikkerhet i denne rulleringen av HP.

| skrivende stund utgjer de midlene som ikke er bundet i prosjekter 315 mill. 2023-kr i

programomrade sykkel og 205mill. 2023-kr i programomrade gange og trafikksikkerhet.

Programomradet kollektiv har ca 1,2 mrd. kr i ubundne midler. Her er det tatt inn 5 nye

prosjekter i handlingsprogrammet 2024-2027.

Det er fra partene spilt inn behov for okt totalkostnad pa atte programomrade prosjekter fra

forrige handlingsprogram.
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Tidligere Nytt

Prosjekt Prosjekteier Programomrade styringsmal Endring  |styringsmal Begrunnelse
Auglendsdalen RFK Kollektiv 45,4 | utvidelse av prosjekiet
Verksgata del Il RFK Kollektiv 57,5 |utvidelse av prosjektet
Kongsgata Stavanger Kollektiv 51,5 6,5 58| Pkte kostnader i forbindelse med utlysning

Darlige grunnforhold gjorde prosjektet utfordrende
Hannasdalsgata (del 2} Stavanger sykkel 26,15 3,85 30|3 prissette
Myrvangveien Kehlersvei-Haugvaldsadm Stavanger gange 31 2,4 5,5| Prosjektet er utvidet noe for a fa til en god lgsning
Neptunveien Stavanger gange 5} 0,4 6,4 | @kte kostnader pa materiell
Lundebakken Stavanger T5 12,77 2,23 15| overvannslgsning ble dyrere enn antatt
Gauselvigen (nord) Stavanger T5 6,32 3,68 10| Utfordrende & f2 til overvannslgsning pi strakkat.,
Sum totalt 105,84 19,06 227,8

Forventet maloppnaelse
Handlingsprogrammet skal sikre bidrag til maloppnaelse, med et investeringsvolum som er

innenfor de tilgjengelige finansielle rammene.

Nullvekstmalet

Bymiljopakken styres etter nullvekstmalet. Nullvekstmalet er: «I byomradene skal
klimagassutslipp, ke, luftforurensning og stey reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved
at veksten i persontransporten skal tas med kollektivtrafikk, sykling og gange.>
Nullvekstmalet males giennom ulike indikatorer. Byindeksen, som er basert pa et antall
trafikkregistreringspunkter pa Nord-Jaeren, er Bymiljopakkens hovedindikator for 8 male
nullvekstmalet. | tillegg brukes tall fra den nasjonale reisevaneundersokelsen. Byutredningen
som ble giennomfert for Nord-Jaeren konkluderte med at prosjektene i Bymiljgpakken ikke
alene er nok til & na nullvekstmalet. Byvekstavtalen har derfor sett pa andre virkemidler for a na
malene. Trafikkregulering og parkering har stor betydning pa kort sikt, samtidig som at
arealbruk i trad med prinsippene for samordnet areal- og transportplanlegging har stor

langsiktig betydning.

Prosjekter som vil bidra til bedre fremkommelighet for gaing, sykkel og kollektivtransporten er
bussveisystemet, Sykkelstamvegen, kollektivtraseen SUS/UiS-Diagonalen-Jatta, samt alle

programomradetiltakene, inkludert Oalsgata og Dusavikveien. For naeringstrafikken vil
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Transportkorridor Vest, Tverrforbindelsen Fv. 505 Foss Eikeland-E39, E39 Smiene-Harestad og
E39 Algard-Hove vaere viktige bidrag.

@konomi
Handlingsprogram 2024-2027 gir en detaljert oversikt over de gkonomiske rammene som er

lagt til grunn for perioden.

Det er en ambisjon at rundt 70 prosent av midlene innenfor byvekstavtalen skal ga til tiltak for

kollektiv, sykling og gaing. | skrivende stund er den andelen pa omtrent 67 prosent.

Inntekter 2024-2027
| tabellen nedenfor vises en oversikt over de inntektene som styringsgruppen legger til grunn

for perioden 2024-2027.

Mitl 2023-kr

Inntekter - mill. kr 2026
Bompenger 912 508 o08| 908
Post 30 statlig bidrag E39 .Ii'.|§5rd-HI:WE 238

Post 30 statlig bidrag E3% Smiene- Harestad

Post 63 5tatlig bidrag Bussveien 307 554 S34| 834
Post 30 Mindre investeringstiltak 545 553 282 204
Post 66 Belgnningsmidler 267 267 267 267
Post 66 Reduserte bompenger 57 57 o7 o7
Post 66 Bedre kollektivtilbud 97 97 97 97
Post 68 Reduserte billettprizer til kollektivtrafikk 1] =43 58 58
Post 66 Tilskudd til fierning av rushtidsavgift 53 52 53 53
Post 73 Stasjons- og knutepunktutvikling 136 11

Mwva. 327 278 373| 292

Alternativ finanziering

Sum inntekter 3357 3163 3123| 2314
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Statlige bidrag

Post 30 - Mindre investeringstiltak

Prosjektet Sykkelstamvegen er fullfinansiert post 30 Mindre investeringstiltak. Kollektivtrase -

fv. 510 SUS/UIS - Diagonalen - Jatta finansieres ogsa under under samme post.
Post 63 - Saerskilte tilskudd til store kollektivprosjekt

| forbindelse med revidert nasjonalbudsjett 2023 er statens bidrag til navaerende og fremtidige
store kollektivprosjekter under bygging okt fra 50 til 54 prosent over kap. 1332 post 63. For Nord

Jeeren vil dette gjelde Bussveien.

Post 66 - Belonningsmidler

Ordineere belonningsmidler

Byvekstavtalen slar fast at belenningsmidlene skal brukes i trad med det overordnede malet i
byvekstavtalen. Avtalen forplikter partene i avtaleomradet til @ na malet om nullvekst i
personbiltransporten. Belenningsmidlene skal stimulere til bedre fremkommelighet, miljo og

helse i storbyomradene.
Reduserte bompenger og bedre kollektivtilbud

Tilskuddet kommer som en folge av regjeringens bompengeforlik. Bussveien ligger til grunn for
beregningen av tilskuddet i denne posten, men tilskuddet kommer som en arlig utbetaling i

perioden 2020-2029. Midlene overfores til Rogaland fylkeskommune.

Den ene halvparten av midlene benyttes til Bussveien og den andre halvparten benyttes til a

rekvirere mindre bompenger til fylkeskommunale prosjekter enn forutsatt.
Reduserte billettpriser til kollektivtrafikk

Tilskuddet kommer som en folge av regjeringens bompengeavtale. Avtaleomradet far 55
millioner 2022-kroner arlig i perioden 2020-2029 til a redusere kollektivtakster. Midlene fordeles

direkte til Kolumbus i trad med lokalpolitiske vedtak.
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Fjerning av rushtidsavgift

Tilskuddet kommer som en folge av regjeringens bompengeforlik. Avtaleomradet far 55

millioner 2022-kroner arlig i perioden 2020-2029 til a fijerne rushtidsavgiften.
Post 73 - Stasjons- og knutepunktutvikling

| Nasjonal transportplan (NTP) 2022-2033 er det satt av midler til blant annet stasjonstiltak
tilknyttet byvekstavtalen pa Nord-Jaeren og nye effektpakker med om lag 237 mill. 2021-kr for
strekningen Skeiane-Stavanger. Prioriteringene omfatter statlige midler til stasjons- og

knutepunktutvikling (post 73).

Statlig mva.-refusjon
Mva.-kompensasjon er inntektsfort og utgiftsfert pa de kommunale og fylkeskommunale

prosjektene. Inntektsmidlene er disponible fortlepende etter at prosjektene er gjennomfeort.

Bompengeinntekter og annen finansiering
Bompengeinntektene i handlingsprogrammet er beregnet i trdd med forutsetningene i Prop.

47 S, byvekstavtalen 2019-2029, bompengeforliket og oppdaterte innkrevingskostnader.

Det mulig a ta opp lan som nedbetales med bompenger opp til en maksimal gjeld pa 1,5 mrd.
kr. Det er ikke behov for ytterligere godkjenning fra Stortinget sa lenge gjelden ikke overskrider
1,5 mrd. kr. LAneopptak skal ikke benyttes som et virkemiddel for & unnga reell prioritering i

portefeljestyringen.

Det er per na ingen andre forslag til finansiering i handlingsprogramperioden.

Kostnhader 2024-2027

Midlene i handlingsprogramperioden disponeres pa folgende mate:
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Mill 2023-kr

C

Prosjekt

Sryringsmal mill.

bymiljgpakken.no

TV rv 508 Sgmmevagen - Sola skole 155 &
Kostnadsoverskridelzer Nord-lzerenpakka® 732
Drift sekretariat 141 9 9 9 9
(1] Bomstasjoner 38 5TK a3
1 Drrift Kollektiv 3771 334 417 417 336
2 Sykkelstamvegen 2036 325 235 167 142
3 Bussveien Korridor 1-4 12244 1262 1205 2111 1701
Buszsveien ki
7029
2822
2364
116
373
Pdigptiost korridor 1 inki planiegging andre korri 540
4 SUS/UIS-Diagonalen-l5tts 516 172 48
g TEW rv 502 Sgr-Tjora-Kontinentalveien 233 &7 115 215
& Programomrade sykkel 852 138 101 26
7 Programomrade gange, milj@ og trafikksikkerhetstiltak 851 178 22 3
701} Dalsgata samfinansiering sykkel/zange/ts c84 75 113 115 62
7(2) Rv. 44 krysstiltak Stangeland 58 19 28 28 15
7(2) Dusavikveien samfinansiering sykkel/ts 314 35 57 93 107
2 Programomrade kollektiv + gurige kollektivtiltak 1818 236 170 74 34
3(1) Sandnes- og Skeiane stasjon 285 186 11
9 TEV rv 509 Kontinentalveien - 5undekrossen 292
10 TEW fv. 409 479
11 E25 Hove-Algard
11[2)  [KryssE39 Brastein 91
11(3) E3% Howe O=li 720 115 243 =3 21
12 E38 Smiene —Harestad 4116
12(2) Kulvert-Tasta - miene-Harestad (Mazrmiljetiltak, sykkel og gange) % L]
13 Fv. 505 Foss Eikeland - E32 942 5 11 11 11
14 Planlegging Sandnes gst 49
15 Osli-Al=ard 4253
Sum kostnader 37325 3164 2952 3370 2459
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Likviditet 2024-2027

bymiljgpakken.no

2024 2025 | 2026| 2027
Balanse ved arets start 316 1019 1235| 988
inntekter 3357 3168 3123|2814
kostnader 3164 2952 3370|2499
Balanse ved drets slutt 1019 1235 5983|1303
Akkumulert Ianebehov o o 0 0

Prioriteringer

Basert pa mali byvekstavtalen og ekonomiske rammer som de ligger i dag, har

styringsgruppen lagt opp til en prioritering av tiltak i handlingsprogrammet som skal bygges og

planlegges i perioden.

Handlingsprogrammet har en naermere omtale av de aktuelle tiltakene. Prioriteringene er

basert pa vurderinger av maloppnaelse og finansielt handlingsrom, men ogsa pa vurderinger

med tanke pa regionens samlede planleggingskapasitet, entreprengrmarkedet og

konsekvenser for trafikkavviklingen pa Nord-Jaeren.
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