rridor 2.1
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Bakgrunn og avgrensing

Styringsgruppen har bestilt en vurdering av lgsning pa korridor 2.1.

Korridor 2.2 er ikke del av vurderingen. Egen prosess med Statens vegvesen.
Herunder oppgang kostnadssplitt mellom korridor 2.1 og 2.2 mht Sundekrossen.

Det er behov for ytterligere detaljering, kvalitetssikring samt prosesser med
Stavanger kommune og Statens vegvesen.

Presentasjonen starter fra sentrum i Stavanger og ut mot Kvernevik.

Konseptvalg pa overordnet niva er viktig for a gi full gass i planprosesser pa
korridoren, for sa & bygge nar ting er klart.
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Oppsummert

Parallellfart bussvei anbefales lagt til grunn pa korridor 2.1.

Sidestilt leverer ikke pa bussvei standard / formal.
Sidestilt Iasning koster tilsvarende som parallellfgrt lgsning.

Behov for ytterligere detaljering av forslag til valg av konsept, men vurderingen er at dette er
gjennomfarbart.

Ved a kna delprosjektene godt pa hele korridoren og med tett oppfalging gjennom hele
prosjektlgpet, sa er vurderingen at lgsning lar seg realisere innenfor styringsmal.

Vi har til na funnet noen nedskalerte Igsninger som leverer pa formal, vi tror vi skal finne flere.
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Stavanger sentrum - Gravarsveien / Havnegata ’/"‘
Politisk prioritert fra Stavanger til Sandnes ',.-‘

1 Stavanger sentrum - Sundekrossen

Kostnader og styringsmal per korridor

Korridor 1: 6,971 mrd.
Korridor 2.1: 2,732 mrd.
Korridor 2.2: 2,286 mrd.
Korridor 3: 0,113 mrd.
Korridor 4: 0,361 mrd.
Palgpt: 0,680 mrd.

Totalramme:13,143 mrd.

(alt 2023-kr etter faktisk 22-indeks)
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T&USSVEIEN
= MOT KVERNEVIK

500 m

BUSSVEIEN OLAV Vs GATE — MOSVATNET
Legges ut til farste gangs behandling
hest 2023.

BUSSVEIEN MOSVATNET — SUNDEKROSSEN
Forprosjektniva.
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Busstrase
Jernbaneveien — Olav Vs gate

I Parallelfert busstrasé
Olav Vs gate — Mosvatnet

I Parallelfert busstrasé
Mosvatnet — Sundekrossen

mm Biltrasé fv. 441
l:' Systemskfte

Q Stasjoner Bussveien




Sidestilt lgsning

Statens vegvesen

Bussveienrv. 509
| —vurdering konsept - midtstilt,
sidestilt eller parallelfort bussfelt

= Rapport om konsept ut fra nullvekstmalet, konseptvalget
«Bussveien» og BRT-standard samt trafikale vurderinger og

analyser.

« Konklusjon: Sidestilte felt egner seg darlig som bussvei.

4.2 Oppsummering delstrekninger

Delstrekning 1 Delstrekning 2 Delstrekning 3
Kannik-Mosvannet Mosvannet-Madlaforen Madlaforen-Sundekrossen
Midtstilt God God God
Sidestilt Darlig Darlig Darlig
Parallelfert Best God God

Figur 8- Oppsummering av konsept for Bussveien pa de ulike delstrekninger pa rv. 509.
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Styringsgruppen 26 oktober 2017 — Premissnotat Bussveien

Premissnotat Bussveien

Dette notatet er skrevet for & tydeliggjere hvilke prinsipper som legges til grunn for
planleggingen av Bussveien. Dette for & sikre at Bussveien oppleves som en helhetlig
lasning, i alle tre kommuner og gjennom forskjellige omrader.

Overordnede rammevedtak

Gjennom =Konseptvalgutredning for Transportsystemet pa Jerens er det besluttet at en
kollektivbasert utvikling med buss og jernbane skal legges til grunn for planleggingen av
transportsystemet | byomradet pd Nord-Jaren. Dette konseptet er kankretisert til prosjektet
«Bussveiens, som er et ca. 50 kilometer langt bussveisystem i kommunene Stavanger,
Sandnes og Sola. For aksen Stavanger-Forus-Sandnes-Sandnes st er det besluttet at
Bussveien skal bygges pa en mate som gjer at den kan koenverteres til bybanedrift i
fremtiden, dersom det skulle bli aktuelt.

Nullvisjonen, det vil si at vegnettet skal planlegges ut fra en visjon om at det ikke skal
forekomme trafikkulykker med drepte eller varig skadde, ligger som et premiss for
planleggingen av Bussveien. Videre ligger det som et premiss at lesningene i Bussveien skal
vare universelt utformede.

Gjennom blant annet Klimaforliket, Nasjonal transportplan og Bypakke Nord-Jaren er det
fastslatt at nullvekst | personbiltrafikken skal legges til grunn for transportplanleggingen i
byomradet som omfatter Stavanger, Sandnes, Sola og Randaberg kommuner. Dette
innebarer at det ikke skal vare flere personbiler pa veien i fremtiden enn det er i dag.
Nedvendig vekst i persontransporten tas gjennom gling, sykling og kellektiverafikk.
Nullvekstmilet ligger som et klart premiss i planleggingen av Bussveien.

Mal for Bussveien

Bussveien innebarer en for oss ny mate d tenke busstransport pa, der grunntanken er «tenk
bane, kjor busss. For aksen mellom Stavanger og Sandnes, hvor Bussveien skal kunne
konverteres til fremtidig banedrift, vil lesningene automatisk matte planlegges etter samme
standard og samme prinsippene som man ville planlagt en banelasning etter. Det vil agsa
vare naturlig 4 legge samme kvalitetskrav til grunn pa de evrige strekningene av bussveien,
for 4 fd et sa godt kollektivsystem som mulig. Konkret innebaerer dette blant annet at
Bussveien skal ha:

« Forsinkelsesfri fremkommelighet, hvilket bade sikrer hay reisehastighet og et
kollektivsystem passasjerene kan stole pa

+ En mest mulig rettlinjet trasé, som gir passasjerene en komfortabel reice

+ Heye arkitektoniske kvaliteter, som gjor at Bussveien kan integreres sam en
attraktiv del av bybildet og fremme geod byutvikling

«Det farer for langt a lage en uttammende liste
her pa hva alle anbefalingene i «The BRT
Standard» innebaerer, men det er verd a papeke
at sidestilte bussfelt i henhold til disse
anbefalingene ikke anses som en BRT-lgsning.»

«Sidestilt lasning er, som beskrevet | kapittelet
«Mal for Bussveien» ikke ansett a veere en fullgod
bussveilgsning. | Bussveien vil sidestilt
kollektivfelt likevel bli benyttet i blant annet
Transportkorridor vest, hvor busstrafikken deler
Kjgrefelt med gvrig tungtrafikk.»

Rogaland
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Sidestilt lasning

Faglig vurdering er at sidestilt Igsning ikke leverer pa Bussvei standard.

« Gir ikke full fremkommelighet for bussen, seerlig i rundkjgringer

* Flere konflikter med svingende trafikk i kryss

« Skaper trafikksikkerhetsutfordringer for syklistene, nar syklister skal krysse gaten
« Stor avbgyning i rundkjgringer og lavere komfort for passasjeren

« Vanskeliggjer hgyre av/hgyre pa fra sideveger

» Oppfattes mer som ordinaere kollektivfelt

 Barriere for gaende og syklende

« Scorer ikke som BRT-system ifglge standarden

v
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Kostnhad

Sidestilt Igsning koster tilnaermet likt som parallellfart Iasning.
Arealbeslaget er tidligere og na vurdert noksa likt.

Anleggsgjennomfaring og handtering av grunnforhold er omrader som
erfaringsmessig pavirker kostnader, tidligere vurderinger samt
vurderingen i denne prosessen tilsier at det ikke er store ulikheter mellom

konseptene.

Anslag som har vurdert flere konsepter viser at kostnaden er noenlunde
lik uavhengig av konsept.

Vurderinger i 2018 viste ogsa at konseptene er sammenlignbare i pris.
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fylkeskommune



Jernbaneveien

10

Jernbaneveien blir
som i dag med noe
forbedringer i
fremfgringen av
busser.

Bussholdeplassene

tilrettelegges for
universell utforming.
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fylkeskommune



’ P-ST. OLAV:

| Innkjering fra nord
\‘i‘ Utkjering mot nord

Innkjaring fra nord
| Utkjaring store kjoretay mot nord
B Utkjering for bil | Kongsgata

Bussveien 01.06.2023

v
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Olav Vs gate

i
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Olav Vs gate
stenges for gjennom-
Kjaring for biltrafikk.

Bussene vil fa egen
trasé og en
bussveistasjon som en
del av byrommet.

Eksisterende
trafikkareal benyttes.
Adkomst til p-
anleggene
Jernbanelokket og St.
Olav holdes apne fra
Olav Vs gate.
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Rundkjgring ved teateret

- Y

Multiconsult
)

13

| kKrysset ved teateret
fgres bussene utenom
rundkjgringen i egen
trase.

Arm i undergang fra
Scandic Park ma
saneres for a gi plass
til busstraséen.

Rundkjgring ma flyttes
litt og ny sentralgy ma
etableres. @vrig
konstruksjon beholdes
som i dag.
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Krysset ved Lgkkevelen

Y <,

Multiconsult

14

Pa denne strekningen
vil bussen kjgre
parallelt med
biltrafikken.

Eksisterende kjagrefelt
beholdes i stor grad,
kun tilpasninger ved
kryss og
bussveistasjoner.

Ved Lgkkeveien vil det
bli signalregulert T-
kryss og dermed nytt
Kjgremgnster.
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Krysset ved E39
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Ved E39 vil bussen
fgres utenom
rundkjgringen.
Rundkjgringen
beholdes som i dag.

Sammenheng

konstruksjon under
bakken.
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Krysset ved Holbergs gate
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Ved Holbergs gate vil
det bli signalregulert
X-kryss som i dag.

Ny bussveistasjon
med plattformer pa
hver side av krysset.

Eksisterende
trafikkareal benyttes i
stor grad.

Mindre arealinngrep i

eiendommer som
grenser til krysset.
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Tjensvollkrysset

Multiconsult

‘( W%%fm

17

Tjensvollkrysset kan
bygges om til
lysregulert x-kryss
uten inngrep |
konstruksjon.

Vi benytter dagens
profil.

Systemskifte.

Lgses, men ma
detaljeres / modnes.
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Ved Forum

Multiconsult

Y
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Parallellfgrt bussvei pa
sgrsiden gar utenom
krysset ved Rektor
Oldens gate.
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Ved Energy
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Bussveien pa sgrsiden
gir god plassering av
stasjonsomrader knyttet
til knutepunkt — Forum,
DNB arena, Energy
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Madla Revheim
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Sentrale
stasjonsomrader
knyttet til den nye
utbyggingen pa
Madla Revheim.

Kan innlemmes
godt til nytt
mobilitetspunkt og
ny bebyggelse.

Rogaland
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Revheim kirke

Mulficonsult Plassering av

e

stasjonsomrade
sentralt ved
Revheim kirke og
skole.

Adkomst til
Revheim kirke og
bydelshus
beholdes som i dag
og pavirkes ikke av
Bussveien.

Rogaland
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T-kryss ved Friheim og nye Coop OBS Bygg Sunde

——
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Den parallellfarte
Bussveien vil ikke
pavirke T-kryss pa
motsatt side av
Revheimsveien.

Krysset inn til
Friheim og nye
Coop OBS Bygg pa
Sunde er et av
disse kryssene.
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Sundekrossen: Redusert Igsning 2-planskryss

Styringsgruppen ble orientert i mgte 21.09.2022 om en pagaende vurdering av
lgsning | Sundekrossen.

For a redusere krysset, er det foreslatt a ta bort filterfeltene i alle armene under
bakken og erstatte de med vanlig svingefelt inn mot rundkjgringen, med kun behov
for et felt ut.

Trafikkanalysen viser at det er muligheter for a redusere toplanslgsningen og
fortsatt ivareta avviklingen for gvrig trafikk. En anbefaler ikke a redusere til kun ett
svingefelt i tilfarten for noen av armene, da en vil overskride kapasitetsgrensen.

Rogaland
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Redusert kryssomrade med lokk

Tegnforklaring

Bussvei

[ Bussveistasjon
mE Kjgrevei

&= Sykkelvei med fortau
e Lokk (redusert)
m Mur

[ Grent/skraning
-4 Lokk (regulert)

&)

24

Figur 1.
Prinsippskisse
redusert
kryssomrade
med lokk -
system for
buss, gange og
sykkel pa lokket
og biltrafikk
under.
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Redusert kryssomrade med lokk — system under

Tegnforklaring

Bussvei
[ Bussveistasjon

= :i/'zl‘(r::;;i med fortau F I g U r 2 .
- Prinsippskisse

[ Grgnt/skraning

i_——4 Lokk (regulert)

redusert
kryssomrade med
N lokk — system for
N biltrafikk under

: : NS lokket.

|

—
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Arealbehov redusert kryssomrade

Redusert lokk
Areal 1500 m2

Regulert lokk
Areal 3100 m2

lllustrasjonen gverst viser
grov starrelse pa
toplanslgningen som
legges til grunn for
Sundekrossen.

Til sammenligning
illustrasjon under med
starrelsen i forslaget til
reguleringsplan fra 2017.
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Konseptvalg fra Sundekrossen til Traneveien

Konseptet pa strekningen fra Sundekrossen til Traneveien er fremdeles noe uavklart.
Forelgpig reguleringsplan viser midtstilt bussvei. Det jobbes fortsatt med dette
strekket.

Fra krysset ved Traneveien frem til krysset ved Kvernevik ring nord anbefales beholdt
dagens tofeltsvei.

Krysset ved Kvernvevik ring nord bygges om for a lettere kunne prioritere bussene.

| Kvernevik ring beholdes veien som i dag og dagens holdeplasser bygges om til
bussveistandard, 28 m plattform. Det etableres en endestasjon og
reguleringsmulighet ved Hammaren. Starrelse og omfang av denne ma avklares
naermere med Kolumbus.

Rogaland
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Gjennomfgaring

Planprosesser igangsettes pa hele korridoren nar vi har en klar tanke om et helhetlig
konsept

Bygging anbefales fra sentrum i Stavanger og utover mot Kvernevik, for maksimal
kontroll pa formal og kostnad

Prosjekttrekanten

Rogaland
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Oppsummert

Parallellfgrt anbefales som konsept pa korridor 2.1
Parrallellfart leverer pa formal. Bussen sikres full fremkommelighet.
Lasningen er vurdert a kunne bygges innenfor styringsmal.

Lasningen gir et helhetlig konsept for korridor 2.1, og gir grunnlag for full trakk pa
regulering pa hele korridoren.

Bygging anbefales som et utgangspunkt nedover lenken, fra ferdig korridor 1,
deretter fra sentrum og ut over pa korridor 2, osv.

Prosjekt — giennomfaringsmessig gir dette best odds nar det gjelder kontroll pa
oppnaelse av formal og kontroll pa kostnad.
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www.rogfk.no/vare-tjenester/vei-og-kollektivtransport/bussveien/
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